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S’incarica dell’acquisto e della vendita di valori bubir 
Apre crediti liberi e documentati.. : 
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Ta Sardegna non è abbandonata. = La SIE 7 


LCUNI provvedimenti legislativi a 

favore della Sardegna ebbero fra 

il 1914 e il 1916 un attivo svolgi- 

mento, che potrà interessare molto 

di conoscere e che perciò ‘esponia- 
mo qui sulla traîcia di una relazione mini- 
steriale del marzo 1916. 

Queste note, come le altre. pubblicate in 
questa stessa Rivista precedentemente (1), 
hanno il modesto scopo di illuminare sem- 
pre più la.comprensione della Guida: della 
Sardegna del T. C.I., attualmente in distri- 
buzione ai Soci. 

Non si considerano qui le condizioni eco- 
nomiche in cui tali provvedimenti. si. sono 
applicati. Come sempre, ciò che lo Stato fa 
costa a più doppi quanto fa il privato, inà 
giova ricordare che; senza la spinta statale; 
continuerebbe indisturbata in Sardegna quel- 


(1) «Navigando. . tra gli scogli della ‘sincerità. La 


psicologia di un. Congresso Sardo». Le Vie ‘d’Italia, © 
settembre 1918 î 2 
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l’atonia dannosa che è dovuta in parte all 
circostanze locali ed in parte alla deficien 
di iniziativa privata che abbiamo le un 
cennate e l’altra deplorata nel i 
colo de Le Vie d’Italia. > 
I provvedimenti di cui qui fari 
do cenno in modo particolare, sono 
in applicazione di wna legge (16 luglio 
nata in seguito all’annata. disastro 
la siccità fece nell’Isola danni è 
tendo molta parte degli abitanti 
situazione. REA 


DIA x a 
L’insegnam 


Le Cattedre Amb 
le loro Sezioni, è 


Ozieri, Nuoro, Lanusei, Iglesias e 16 ae 
zioni di Alghero ec Cagliari, oltrc il Podere 
dimostrativo di Isili, 

Lo scopo di questi centri, dotati di attrezzi 
rurali, sementi e concimi chimici è, come 
nel restò d'Italia, dì divulgare insegnamenti 

atici cofì conferenze, consulenze e, in mo 
do particolare, coll’istituzione di campi spe 
rimentali dimostrativi in terreni di proprie 
tà privata. Di questi ne futono impiantati 
in Satdegna nel 1914 e 15 oltre un migliaio : 
cospicua quantità, ben fatta per una propa- 
ganda efficace. La Cattedra di Lanusei Svol- 
se specialmente un’azione per la gelsicoltu- 
ta. In molti luoghi si trattò, per così dire, 
dì vere rivelazioni e risorse quasi scono- 
sciute in Sardegna, operarono come suggeri- 
menti inaspettati, ma apprezzati, massime 
per quanto concerne la coltivazione di erbe 
foraggere e l’impiego di macchine ed at- 
trezzi rurali. 

Alle gare con. premi e sussidi per bonifi- 
che agrarie, bandite nel settembre del 1913, 
numerosi furono i concorrenti e tra questi 
molti presentarono esempi lodevoli di tra- 
sformazioni e di migliorie agrarie. Le Catte- 
dre completarono l’opeta propria anche con 
corsi pratici di potatura: e di innesti. e fe- 
cero conoscere macchine seminatrici, falcia- 
trici, mietitrici, svecciatoi, pressaforaggi, 
aratrici,. erpici vari, sgranatoi;ècc. 

La trebbiatura meccanica fu presentata, 
oltre che con le ordinarie trebbiatrici mosse 
da locomobili a vapore, con altre coppiette 
con motore a benzina, particolarmente adat- 
te nelle regioni montuose del. Nuorese e 
dell’Ogliastra. Prove di motoaratura furono 
eseguite nei circondari di Cagliari, Iglesias, 

Oristano, Sassari, Ozieri, Alghero, Ma que- 
ste non furono che il predromo di un’ampia 
applicazione fatta poi in mesi. posteriori alla 
Relazione. 

Il Touring, a questo proposito, ricorda, 
con orgoglio che piiò essere ora ritenuto 
giustificato, il grande Concorso di Motoara- 


tura da esso indetto a Parma nel 1913 insie» 
me alla Cattedra Ambulante di Agricoltura 
di quella città, alla Federazione Nazionale 


dei e Agna di Piadenza e al Com 


R'ITALIANO 


fecero di poi passi giganteschi n Sardeg 
sine sul "Citti durante la guerra, 
itro Governo, in sussidio allo Sviluppr 

di ito dai privati alla motoaratitra, introdaS9 
con grande slancio centinaia € centinaia i: 
motonratrici. Più di 2000 trattrici. funzigS 
iano ora in Italia. Vi 
Purtroppo esse non diedero tutto il rendi. 
mento di cui erano suscettibili, p. 
Accadde quello che doveva accadere} dati 

a sorvegliare o condurre a personale in pat. 
te inadatto od ignaro, queste macchine < 
stosè e con organi delicati, hanno Vita assi 
più breve che se una bitona manutenzioni 
le difendesse ed una quantità ‘li esse g 
ciono anche inopérose; petchè i guasti î 
vengono riparati. 
Per la Sardegna, l’uso delle macchine a 4 
rie è di sommo interesse, & motivo 
scarsità degli animali da lavoro e her 
no d'opera. Ma gli apparecchi costosi; 
ci ialmente d54 trebBiGga e le al 


vere, 


bili per l'agricoltore si 
Fi sito aria o può 


sottoanalà sii o) 
I ì) 
questa sin 


Per 


privili di Cagliari e di Sassari (su queste 
casse sono date notizie sommarie nella Gui- 
da della Sardegna «del T, C, I;.a pag. 52). € 
indirettamente per il tramite dei Monti Fru- 
mentari (vedi Gwìda della Sardegna pag. 50). 

L'intiero anticipo, fissato dalla legge per 
lo scopo, in L. 2.200.000, fu fatto dalla De 
positi e Prestiti alle due Casse Adempri- 
vili. Così queste poteronò sviluppare opera- 
zioni creditizie con un discreto crescendo. 

la Cassa di Cagliari sovvenne nel 1913 
2:007.014,34, nel 1914 2.771.213,60, nel ig915 
3-552.505,%0. La Cassa di Sassari negli stes- 
sì anni diede rispettivamente 1.292,566,50; 

j02.004,24; 2.183.607,20. È quando, con de- 
ereto luogotenenziale del settembre 1915, le 
disposizioni speciali vigenti per la Sardegna 
per la distillazione del vino e delle vinacce, 
furono abolite col compenso di un milione 
per una volta tanto, anche questo venne as- 
segnato alle disponibilità delle Casse -Adem- 
privili. 

D'altra parte il funzionamento delle Cat- 
tedre Ambulanti di Agricoltura, mise in im- 
mediato contatto i consulenti tecnici gover- 
nativi coi coltivatori e di conseguenza con 
le necessità di questi per l’attuazione dei 
consigli. 


Di fronte alla mancanza di mez- 
zi, con decreto ministeriale 20 maggio 1915, 
furono stabilite direttive per mutui di fa- 
vore, da concedersi per opere di bonificazio: 
‘ne e sistemazione agraria razionale. 

Le numerose domande presentate non sol- 
tanto furono esaminate, ma si diedero ai 
presentatori suggerimenti per rendere com- 
plete le opere progettate. Esimi tecnici ven- 
nero condotti anche sul luogo e, al momento 
della pubblicazione della Relazione alla qua- 
le ci riferiamo, erano in cotso i contratti per 
tali mutui. Anzi si ammise in massima che 
si potesse procedere a rapidi collaudi dopo i 
primi gruppi di lavori, per provvedere. ai 
susseguenti con ulteriori anticipi, senza dar 
tempo all’intervento pernicioso dei prestiti 


usurai, che avrebbero subito trovata la stra- ‘ 


da per farsi innanzi. 
Nel febbraio del 1916 le domande di mutui 


di favore ascendevano ad un importo di lire. 
700.000 circa, per la maggior parte in SORA 


dncài di governo delle acque veri 
give, per il co di piccola: bo; 


r si pri rp 
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e che non ayrebbero pottto, per la loro en- 
tità, essere affidati allo Stato.od a Consorzi : 
sono quindi vere e preziose integrazioni SE 
vate delle opere pubbliche. 3 

Il vantaggio igienico di questi lavori è è in 
diretta relazione con quanto già scrivemmo 
ne Le Vie d’Italia (1). 


Lo Sfabilimento Vitforio 


Emanuele di Sanluri. 3 


Rilevammo già nell’articolo più volte ci- 
tato, come alle enormi spese fatte dallo 
Stato per la bonifica idraulica, non segna 
quasi mai da parte del privato il comple- 
mento necessario di essa, che è la bonifica 
agraria, la quale sola può in seguito essere 
coronata dal risanamento completo, cioè 
dalla bonifica umana. Accennammo al fatto 
che gli stagni perimetrali dell’ Isola non 
sono in generale malarici perchè salsi o sal- 
mastri, mentre gravemente. malarigeni sono 5? 
i terreni immediatamente contigui ad essi, — 
che la bonifica idraulica ha messo all’ asciut- 
to è DIC i a invece di 


ma quanto occorre per il 
reni e la loro messa in 
valgono di quei terreni, co 
quistati sulle acque, $ 


dano, di cui Re © 
aveva deliberato 


{Vecdk ta Carte. a Ito nella Guika 
Sardegna). Il Ministe li Avricoltura, in 
sieme a quell LAV i Pubblici, Ue 
ora di trasformare questi 24 chilometri qua 
drati, mediante tina completa bomifica agra 
là, Ino un centro complesso di progres 
ageticoli, ch Isca si aepempv ed 
S il, le possa servir di esempio GI 


incitamento ai coltivatori sardi. 

Un decreto luogotenenziale del novembre 
1015 istituisce perciò la tenuta in Podere Di- 
mostrativo. Il programma dei lavori che sì 
sono iniziati è tecnicamente bellissimo, so- 
cialmente assai simpatico ed importante. 
Certo non si può impedire di osservare un’al- 
tra volta come, per lo Stato, altro è volere 
ed altro è potere. Questo detto, pare riset- 
vato alle energie personali. I propositi che 
il decreto del 1915 vuole attuare, sono in- 
fatti, almeno nel fondo, gli stessi che quelli 
di Carlo Alberto nel 1838. Una buona idea è 
dunque rimasta in gestazione per ottant’an- 
:ni giusti, durante i quali si è silenziosa- 
mente seppellita una buona dose di fondi 
dello Stato. 

Cosicchè allo stagno di Sanluri si potreb- 
be associare un po’ l’idea di un Pozzo di 
S. Patrizio: ma agli effetti di quanto que- 
sto articolo vuol dimostrare, cioè la buona 
volontà dello Stato, al quale troppo di fre- 
quente, a modesto avviso dello scrivente, si 
dice dai Sardi che nulla faccia per l’Isola, 
la cosa non è di rilievo. Se invece che rife- 
rire su attuazioni di idee, che provano il 
sincero interessamento dello Stato, dovessi- 
mo riportare anche i bilanci economici di 
queste attuazioni, il nostro giudizio sarebbe 
alquanto diverso. Ma, prescindendo dai co- 
sti, la tenuta Vittorio Emanuele, che è at- 
traversata dalla grande arteria ferroviaria 
Macomer-Cagliari, sarà un eloquente esem- 
pio di valorizzazione del suolo sardo: pen- 
seranno le Cattedre Ambulanti a fare la pro- 
paganda, perchè numerosi gli agricoltori 
sardi di buona volontà ‘abbiano a farvi pel 


leerinaggio. 


U cavallo sardo. 


Il concetto, auspicato da lunghi annie 
fruire della razza .cavallina sarda, cosina 
prezzata, consolidando, e migliorando le È 
caratteristiche qualità coi metodi insegna 
dall’allevamento razionale, ha avuto già 
tempo un ‘positivo avviamento, | È 
rintervento dello Stato, ma ‘si è 


3 


SAI "a 


\LIANO 


in termini che fanno ritenere che fr 
sochi anni se ne vedranno risultati assoli 
nente soddisfacenti. de 
3 a cosa è interessante pér l'Esercito, 
wi bisogni }'Italia fu sempre insufficient. 
nella parte non importata dall’estero, 
ebbe dal cavallo sardo un ‘ottimo ausilio 
Gli isolani è ben noto — sono appas 
+ i loro cavalli. La scarsità di ferro. 
vic, la stessa viabilità ordinaria che prov. 
vede soltanto ai centri importanti (e su q 
essa la circolazione così poco frequente di | 
hanno fatto sì che il cavallo & jl° 
compagno indivisibile dell’uomo che vi; 
gia. La difficoltà dei terreni ha affinato d’ 
tronde le qualità del cavallo sardo, in 
niera di farne una razza notevolissima 
sveltezza, resistenza, vivacità e sobri 
Nulla si fece mai però dai Sardi per 1 
vamento razionale, il quale è ora imj 
sulle basi qui sotto riassunte, 
In 17 stazioni (Bortigali, Bosa, 
e Ghilarza, in provincia di Cagli 
tutti, Buddusò, Dorgali, Ittiri, 
ro, Ozieri, Ploaghe, Pozzomaggi 
ri, Sedini, Tempio, Thiesi, in. >rov 
Sassari) sono custoditi distinti stà 
origine orientale, di proprie! dì 
migliori che siano stati 
Ma I 
ZA 


e CIC 
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Essi sono a dispo 

che Soil cio , 

proprietà, selezio 
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dicati degifi di far passaggio ai depositi go- 
vernativi di stalloni, verranno acquistati dal 
Ministero all’età di anni 2 1/2-3 ad un 
prezzo non inferiore alle lire 4000. 

Queste condizioni, come si vede, sono tali 
da influire con grande rapidità sul migliora- 
mento della razza cavallina. Del resto noi 
notammo nella Guida (pag. 17) che i pro- 
dotti selezionati oggi pottano già all’incon- 

| tro frequente, nell’uso corrente delle caval- 
: cature, di animali dell’altezza di m. 1;50-1,55; 
che una volta non si vedeva affatto e 
questo pur conservando le qualità tipiche 
del piccolo e vivace cavallo sardo. 


Cio 


I bovini. 


| 

Assai più complesso e di soluzione meno 
rapida si presenta il problema della razza 
o bovina. Bisogna cominciare dal render mag- 
giore e migliore la produzione delle erbe da 
foraggio, poi dal fare più redditizio l’alle- 
vamento del bestiame migliorandone le atti- 
tudini e la conformazione, che è deficiente, 
per mezzo di incroci razionali é di una rigo- 
rosa selezione. 

Su questo punto la Guida a pag. 50 rileva 
che al tipo di allevamento brado (cioè di 
animali in libertà, in pascolo naturale, sen- 
za stalle) devesi almeno in parte il fatto sin- 
golare della piccola statura del bestiame 
sardo. 

Finalmente con la propaganda bisogna dif- 
fondere. buone norme di allevamento e di 
igiene zootecnica e tutti sanno sotto questo 
aspetto quali difficoltà s'incontrano, non 
certo nella sola Sardegna ove tale propagan- 
da è quasi una novità assoluta, ma bensì 
nell’intiera Italia. 

In più modi si fanno dei tentativi. In 
qualche luogo l’azione privata ha manifesta- 
zioni degne di gran lode, ad esempio nel 
bestiame prodotto a Surigheddu (v.. Guida 
pag. 211). Privato e statale ad'un tempo è 
l’altro esempio della tenuta di Montresta 
(v. Guida pag. 223) dove il bosanio  An- 
tonio Pischedda diede 700 ettari di ter- 
reno roccioso, boscoso e prativo ed il Go- 
verno fondò l’Istituto Zootecnico Sardo, 1 


cui caratteri principali consistono appunto 
nel proporre coll’esempio gli allevamenti se- 


lezionati, le pratiche razionali di praticol- 
tura e eo. I fabbricati SES 
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macchine agricole e quanto occorre per l’al- 
levamento di bovini, tori, stalloni, ovini e 
suini. I riproduttori maschi vengono ceduti 
gratuitamente per determinati periodi e con 
certe modalità. La località è purtroppo molto 
isolata per poter venire visitata da molti in- 
teressati. Montresta è congiunta da una 
solitaria carrozzabile di 14 km. e da 6 di mu- 
lattiera a Bosa, mentre un’altra carrozzabile 
non meno deserta è in costruzione da Mon- 
tresta a Monteleone Rocca Doria. 

Nella provincia di Sassari il Ministero 
bandì un concorso, ricco di premi, per il 
miglioramento dei pascoli e contribuì in un 
altro Concorso simile, indetto da Enti lo- 
cali, in provincia di Cagliari: Provvide pu- 
re, il che avrà risultati prontissimi, ad una 
larga distribuzione di scelti tori, recente- 
mente portati al numero di 120, di razza 
bruna di Svitto, essendo dimostrato che l’in- 
crocio dei bovini sardi con questa razza, dà 
buoni risultati. I bovini sardi, che si por- 
tano abitualmente alla macellazione sui mer- 
cati di Roma, Genova e Palermo, vanno ora 
aumentando di peso, ciò che dimostra il 
buon funzionamento di questa creazione di 
meticci sardo-svizzeri. st sa 

Interventi di questo genere hanno. un 


paganda per il richiamo ai 
todi proposti, e che non sé 
sce, di una popolazione. 
rimuovere l’apatia prin 
fidenza poi. ì 
Quanto agli ovini, 
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ltHavino Monreale, Solemini Mbuori, D 
moaputzu, Palinas Arborea, Sennotri, S. Gui 
Sta, Serraimanna, Tanca di, Nissa, Chiliva 
tì, Pesarià, Ottaba. Questi pozzi diederi 
qua salrent Na qu leuno anch n il te 
AS Gavino, dalla î mdtà di T mu LO) | 
SC aqlu ì tino R*” metri dal ‘suolo, con um 
gelto di litti al minu ondo, I pozzi 
di Silanus, di Sanluri {presso il paese) < 
dellà Colonia Pimpisu (v. Guida della Sai 
degna del T. C.1 pag. 86) sono i soli che 


ebbero ‘esito negntivo 

Un esempio.di tentativo veramente note- 
vole per lo Scopo umanitario, e che si deve 
mettere all’attivo degli sforzi statali, è la 
trivellazione nei pressi di Villamar destina- 
ta a raggiungere, occorrendo, la profondità 
di 600 m., per sondare l’esistenza di strati 
acquiferi nella regione della Marmilla e del- 
la Trexenta, entrambe poverissime di acqua. 

Importante è anche il recente risultato di 
una trivellazione nella tenuta Vittorio Ema- 
nuele, di cui parlammo sopra, ove una falda 
acquifera sale a m. 1,50 sopra il suolo e for- 
nisce so litri al minuto primo. Altre trivel- 
lazioni sono in corso presso Sorso, ancora 
nello Stabilimento Vittorio Emanuele, a Ma- 


racalagonis, Mandas e nel Campidano di 
S. Anna. A Sassari a 96 m. di profondità 


si trovò un velo salubre acquifero, che sa- 
le a 20 cn. sotto il suolo. Da esso si pom- 
pano 150 litri al minuto primo. 

Di alcuni pozzi (Riola, Villaspeciosa, Co- 
daruinas, Villaputzu, Muravera, Orosei) l’ac- 
qua non è potabile. Può invece essere utiliz- 
zata per scopi agricoli. In qualche caso (Bo- 
lotana).si trovarono acque inutilizzabili per 
l’insufficiente loro salienza, in altri (Frai- 
gas) scarsissime. 

All’infuori di queste ricerche .di bacini ar- 
tesiani, sono stati eseguiti o sono in corso 
‘go lavori di captazione d’acque per mezzo di 
pozzi ordinari, di profonde trincee o di gal- 
lerie emungenti, con risultati quasi sempre 
soddisfacenti. Talora la quantità d’acqua non 
è disprezzabile, sebbene non si avvicini alla 
ricchezza di altre regioni, Così a-Ban Are; 
nas (Decimomannu) da un pozzo ordinario, 
profondo pochi metri, si hanno 20 litri al se- 
condo per uso agricolo; a S. 
da un pozzo ordinario, 12 litri potabili,. che 
serviranno per i Comuni di S. Sperate, De- 
cimo, Assemini e Elmas. 


(Sinnai) -dànno. affidamento di poter riso 


Sperate, pure» 


Lavori a Settimo S. Pietro e ‘a’ Su Porri 


;] diffroile a pprovy igionamento di ‘acq IA08 
nei Comuni del Campidano di 
DALÌ irta, Quartuecio, Selargius, Pir, 
\l Sp yonis, Settimo S. Pietro), qua 
‘Iimente hanno scarsa provvista; dall’, 


wiàù n sua volta troppo poveri 


vore 


potabile 


att 
gued rito 
Cagliari 

Sono pure 
avanzato, altre captazione a 
Collinas, Sardara, Sedilo, Arzana, «Villa 
mius, Tortolì, Bonorva, Rebeccu, Cossa 
Giave; Cant. Coghinas, La Caletta | 
scola). A Rebecci, ad esempio, da una 
leria inoltrata nei calcari marnosi si 
oltre 4 litri d’acqua al secondo. Da gui 
lavori ventiquattro Comuni poterono 0 
tranno avere una dotazione d’acqua 
bile giornaliera, che varia da un minimo 
25 litri per giorno e per abitante ad 
massimo di 300. i 

In qualche luogo (Nuraminis, Nora 
me e Cardeddu sulla Muravera-Tor 
no stati collocati degli aeromotori, 


a ramento dell’ acqua. 


lavoro 


Sr non sono neppure. in grado i 
la cor 


ee da spese di "pai del 


Infatti a Uffici de 
SR e di Sassati, col 


legge 25 giugno 191 I 
Un programma | 
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speciale della Sardegna, i quali in apposite 
relazioni proposero, per molti dei Comuni 
visitati, il modo ritenuto più pratico e più 
sollecito per fornirli d’acqua potabile. 

In-pari tempo si eseguì qualche lavoro e 
se ne progettarono di nuovi per una vasta 
rete dì ‘abbeveratoi. Dell'importanza di que- 
sti, dal punto di vista igienico, qualche cosa 
è detto nel nostro già citato articolo (Le Wie 
d’Italia pag. 515). Costruzioni furono fatte 
în territorio di Osìlo, presso la Cantoniera 
Sa Mendula (Nuoro), a Tissi, a Sedilo. 

Del resto, in massima, dove si conducono 
lavori di ricerca d’acqua, l’utilizzazione di 
parte di questa per abbeveratoi è, di regola, 
implicita. 

Per lo scopo speciale dell’abbeveramento, 
che non comporta tutte le difficoltà delle ac- 
que potabili, furono condotti a termine stu- 
di particolari nell’Ozìerese, nel Nuorese, nei 
dintotni di Oristano e di molte località ri- 
tenute adatte come centri di allevamento di 
bestiame. Abbeveratoi importanti stanno per 
essere costruiti nel territorio di Bonorva; 
uno all'incrocio delle strade a Cadreas (ve- 
di Sardegna del T. C. I., pag. 91) mediante 
l'allacciamento dî sorgenti ed una condut- 
tura di oltre 1 km. 

Anche qui è bene di riconoscere una pre- 
videnza governativa, che potrà essere pre- 
ziosa ed avere vantaggi pratici indiscutibili. 

Queste utilizzazioni d’acque freatiche non 
hanno fatto dimenticare che vi sono - sor- 
genti che scaturiscono alla superficie del 
suolo, qualcuna anche importante per la 
sua abbondanza; quella. pittoresca del Co- 
logone descritta nella Guida a pag. 178 € 
meta di interessante escursione, è una ri. 
sorgenza. al piede dei monti calcarei di Olie- 
na. È aumentata dalla portata pure notevole 
di altrà ad essa vicina detta Sa Vena. Le 
poderose polle di entrambe — circa 500 li- 
tri al secondo contribuiscono a dare un 
certo carattere di perennità al Cedrino. Me- 
diante - opere progettate, questa importante 
massa d’acqua verrà utilizzata per irrigare 
le pianure di Galtellì. e di Orosei. 

Presso queste due sorgenti ne scaturisce 
una terza, quella di S.Pantaleo, della por- 
tata minîma di 25-30 litri al secondo, desti- 
nata, secondo studi ora in corso, al riforni- 
mento potabile di Galtellì, Loculi, Irgoli, 
Onifai e Orosei. i 


Nel settembre-ottobre del 1915 furono poi 


studiate parecchie sorgenti di limitata im- 
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portanza ciascuna — 5-8 litri al secondo — 
sgorganti sull’altipiano del Satcidano e che 
si vogliono ora riunire, in modo da , poter 
alimentare nella Marmilla e nella Trexenta 
una popolazione di oltre 30.000 abitanti, pri- 
va d’acqua potabile. 

L'insieme di queste notizie dimostra co- 
me sebbene si sia lontani dal poter parlare 
di ricchezza d’acqua, nondimeno la deso- 
lante povertà alla quale si credette fino a 
tempi recenti, lascia posto alla dimostra- , 
zione di soluzioni economiche e già almeno 
discrete. ? 

N campo delle trivellazioni del resto ri- sia 
mane sempre aperto ed i progressi straordi- i < 
nari fatti dall'arte del traforare in questi 
ultimi anni, aprono l'animo a bene sperare. 
Opere che sarebbero state di un costo enor- 
me soltanto un decennio fa, sono diven- 
tate ora di esecuzione corrente. L’estrazio- 
ne d’acqua dal sottosuolo ha ormai dimo- 
strato in moltissimi casi la possibilità di a- È 
vere acque potabili a condizioni tecnicamen-. | et 
te facili ed economicamente assai diverse 
dall’ approvvigionamento per. acquedotto. . 
Nella stessa Sardegna un esempio caratte- | 
ristico è quello di S.. Gavino Monreale. ll 
progetto comunale di acquedotto preventi- 
vava ua spesa di 860.000 lire. Il pozzo trì- 
isogni del _ 


le il concorso dello Stato è ugu 
della spesa, oltre all’intiero oneri 
teressi sui mutuîi che E 

cono per l’altra metà. Quarantui 


hanno finora approfittato delli 
sposizioni di legge. Te 
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Della malaria si è già. 
mente parlato nel più \ 


pi ) , 
questi ultimi, sodli lì preferenza fra sti 
denti delle Fax ol lì ì, prossit ] 
la laurea. L’impiecò del chitino, che et 
stato nel ri di hili, fu nel * Ì 
I4 /en ] 1 IS LI casi cdl 1 lattia 
pettivame: ono 63,306; 50996; 46.835 
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AUa lotta contro la m usi iuns€ 

t prmcipio di zione contro il tracoma, 
valendosi per questa degli stessi ambulatori 
e ponendo a disposizione dei sanitari gli op- 


portuni medicamenti. Nel 19015 però, per ini- 
dello Stato e col concorso delle Am- 
ministrazioni Provinciali e Comunali, si è 
stabilito un certo numero di ambulatori spe- 
ciali nei capoluoghi di Circondario e di Man- 
damento e in altri centri minori più colpiti 
dalla malattia. 

La statistica dei casì curati nel 19I4 (6.051 
în provincia dì Cagliari, 1.061 in provincia 
di Sassari), dimostra come questa speciale 
ìinfezione abbia bisogno di venir sradicata 
con intensità di mezzi. 


Concludendo. 


Il quadro di provvidenze governative qui 
tracciato è confortante e dimostra come la 


Il diritto del cielo rimane ancora, mal- 

grado gli studi finora compiuti, una que- 
stione insoluta, non soltanto per incertezza 
di norme particolari, ma per incertezza dei 
principî fondamentali. 

T,a conferenza diplomatica — osserva Fe- 
lice De Dominicis in uno studio comparso 
su La Rivista dei Trasporti Aerei — confe- 
renza che avrebbe dovuto fissare le norme 
del diritto internazionale dell’aviazione, in 
sostanza si è arenata al primo punto del suo 
progetto: la determinazione della natura 
giuridica del dominio aereo. 

Sarà possibile far sorgere nei nostri tem- 
pi un diritto aereo internazionale molto dif- 
fuso? I contrasti fra le varie leggi interne, 
risponde Pautore, spingono al dubbio. 

Nel diritto aereo internazionale già si deli- 
neano due sistemi diversissimi: il latino e 


l’anglo-sassone. Il nostro liberale, l’altro - 


fermamente proibitivo. Il contrasto sì ri- 
porta alla concezione medicevale della pro- 
prietà : i diritti del «proprietario del suolo 
si estendono ab i»nferis fino al cielo? Noi 
rispondiamo »m0 ed ammettiamo sempre più 


il limite dell’interesse collettivo, Gli anglo: 
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rdegna stia a cuore allo Stato Italia 
voi abbiamo qui elencato molti coefficien 
pratici di DM immediato e relativamer 
facile di cni i Sardi possono e debbor 
valersi. Determinare sul movimento sens ibi. 
è di progresso già visibile nelle migliora sid 
ondizioni sarde un più rapido ritmo, è i ; 
ziare un risveglio che continuerà în pra sai 
{ont o geometrica. è d 
uti gli sforzi delle volontà sarde ; devone 
ora concentrarsi nel valersi dei vantag 
che le leggi speciali posero a disposizione 
deeli isolani. L'SCR 
Certo non passeranno molti anni; ed 
drà affievolendosi, per. cancellarsi. poi “de 
tutto, quel sentimento, non più giustifica 
to, che fa credere la Sardegna regione. di 
menticata. i 
Già essa non lo era, e da tempo, percik 
era giusto non lo fosse. Ora che essa. sep 
far rifulgere di gloria i figli propri, + 
ancor più viva davanti agli occhi e. ao 
re, perchè di essa deve l’Italia ricorda 
ogni momento con riconoscenza. z LR a 
Ma intendano anche i Sardi. che. 
s’ aiuta il ciel l’aiuta!», 


sassoni rispondono, sì, 
seur a 126 lire di mul: 
ne per aver volato 

È necessario che 
sovranità aerea Si 
che i dirittì degli 
precisati nel modo 
va invenzione. Se ; 
a mettersi d’accor ‘do 
gio delle aeronavî s 
stante al loro terri 
i divieti alla cìr 


internazionale 


flitti di le 
le norme Se 
mente fissa 


LE VIE D’ITALIA 585 


UNA COMMISSIONE MINISTERIALE 


PER LO STUDIO DELLE RISORSE IDROMINERALI ITALIANE 


1. Meda, Ministro delle Finanze, ha te- 
ste count una Commissione con  l’inca- 
rico di riferite «sulla consistenza e sulle 

dizioni del patrimonio idrominerale in 
a e sui provvedimenti atti @ metterlo 
in valore o a crescerne l'efficienza nell’inte- 
così della salute pubblica che della 
economia nazionale. 

La nomina della Commissione è preceduta 
dalle seguenti considerazioni che illustrano 
eloquentemente i propositi che hanno gui- 
dato l’on. Ministro nel prendere l’assai op- 
portuno provvedimento : 

« La ricchezza idrologica e termale d’Ita- 
lia è indubbiamente uno dei patrimoni più 
importanti del paese considerata dal dupli- 
ce punto di vista della salute pubblica e 
dell’incremento economico nazionale; essen- 
«do risaputo che ogni fonte dotata di virtù 
terapeutiche può divenire un centro di at- 
tività scientifiche, attrarre insieme ai biso- 
gnosi di una cura determinata, anche perso- 
ne sollecite di ristorare le energie intellet- 
tuali e fisiche sottoposte a così facile logorio 
della intensità della vita moderna, ed_oftrire 
infine un campo aperto a benefiche intrapre- 
se e a istituti integratori della tutela e della 
assistenza sociale. 

«È però giudizio diffuso che l’Italia non 
abbia saputo finora sfruttare un tale patri- 
monio, che molta parte di esso giaccia o 
ignorato o trascurato, e che come sarebbe 
possibile portare le nostre maggiori stazioni 
di acque 0 di bagni a sviluppo capace di 
renderle vittoriose nella concorrenza. colle 
più celebri dell’estero, così altre minori si 
presentano suscettibili di una rapida messa 
in valore. Onde in convegni anche recenti, 
oltrechè per le stampe, sono. stati espressi 
autorevoli, voti diretti a stimolare le inizia- 
tive private e l’azione dei poteri pubblici 
verso un’opera di illustrazione e di utilizza- 
zione delle nostre acque salutari, la quale 
a, per tempi migliori, certo non re- 
moti, la possibilità di attingervi i benefici 
che è lecito sperare. 


RIO 
resse 


Ed io credo infatti che alle Stato, jd È 
pe nie dalle sue concrete ingerenze. 


un conto esatto e completo della potenzialità 
che la nostra ricchezza idrologica e termale 
effettivamente possiede, e che costituisce 
tutta, in certo modo — all’infuori della 
Speciale condizione. giuridica di ciascuna 
fonte — un demanio se non di pubblico di- 
ritto almeno di pubblico interesse. PS: 
« Sarà quindi oppottuno che presso la Di- 
rezione Generale del Demanio la materia 
venga fatta oggetto di nuovi e più ampî * 
studî, anche in vista della partecipazione a 
che l’Italia dovrà prendere ai Congressi di x 
Monaco già indetti come una delle prime | 
riprese di operosità civile internazionale ap- 
pena sia chiusa la guerra in corso: ima è 
mio desiderio che al lavoro preliminare, e i 
più precisamente alla determinazione di un A 
programma organico d’azione, alla ricogni- 
zione ed all’esame dei varî problemi connes- 
sivi, alla formulazione di eventuali proposte 3%; 
per riforme tecniche, amministrative e. legi-. — “a 
slative, intervengano il consiglio e la colla- 
borazione di alcuni volonterosi,. ua 


panza 


gomento ». a 
La Commissione è composta ‘comi 


Presidente: S. E. INDRI avv. 
putato, Sottosegretario di 
nanze. 


Segretario: SCAZZA cav. uff. Giù 
sezione al Ministero delle a 


Membri: È 
BARILE gr. uff. cav. Luigi, D 
del Demanio. 
BELOTTI on. avv. Bortolo, , 
gliere del TC.I. 
BERTARELLI gr. uff 
rettore Genta de 
nerale per 
sposizione d 
CAMPIONE cav, 
Società Itali 


n questa o in quella stazione a norma delle | 


leggi vigenti, spetti il dovere di rendetsi 


So [QURING CLUB ITALIANO 


NAZARI dott, comm. Vittorio, Direttore capo 
divisione al Ministero dell'Industria e del 
Conmiercio. 

RAVA on. prof. Jmigi, Deputato, Consigliere 
li Stato, Vice Presidente della Camera. 
REBUCCI avv. comni, Augusto Mario, Segre- 

tario Capo del Comune. di Salsomaggiore 

RUATA prof, Guido, Direttore dei R. Stabili 
menti Termali di Salsomaggiore; Segreta- 


rio geucrale Uelle Presidenze dei Congressi 

— _Sclentifici, di Monato. 

SANARBBLI on. prof. Giuseppe, Direttore del 
lì’ Istituto dd’ Igiene della. R., U nivertsità di 
Roma; Presidente della Commissione, di 
Vigilanza delle RR. Terme di Montecatini; 
Presidente del Comitato Italiano del Con 
gresso delle Città d’Acque a Monaco. 

SOMMARIVA cav. Giuseppe, Consigliere Dele- 
gato dell'Agenzia di Viaggi Chiari-Somma- 
riva. 

VINA]J prof. Scipione, Docente d’Idrologia nella 
R. Università di Torino; Prèsidente del Co- 
mitato Italiano: del Congresso di Idrologia, 
Geologia e Fisioterapia a Monaco. 


Noi che da queste colonne andiamo richia- 
mando l’attenzione pubblica sopra l’immen- 
So partito economico, sanitario, sociale che 
l’Italia potrebbe trarre dalla utilizzazione 
piena e razionale delle sue ricchezze idromi- 
nerali, plaudiamo ora con vivissima soddi- 
sfazione all’atto di S. E. Meda, come quello 
che — ne siamo certi — darà consistenza 
organica è feconda allo studio ed alla solu- 
zione del complesso e multiforme problema. 

Il dopoguerra, ormai non più lontano, ci 
attende e con esso la ripresa di tutte le for- 
me di attività, le quali si svolgeranno in 
nuovo ambiente a. noi eccezionalmente fa- 
vorevole, E molto opportunamente l’on. Mi- 
nistro ha accennato ai Congressi di Monaco, 
che stiamo preparando, come una delle pri- 
me manifestazioni della rinnovata operosità 
civile internazionale : a Monaco si terranno i 
veri « stati generali » della nuova vita turi- 
stica delle nazioni alleate, del turismo inteso 
nella sua significazione più alta, produttiva e 
benefica. 

Per quanto riguarda le acque minerali, di 
cui il nostro Paese è a dovizia provveduto, 
l’Italia dovrà presentarsi ai Congressi di 
Monaco in condizione di occuparvi l’alto. po- 
sto che le spetta, onde a, quelle grandi as- 
sise.interalleate conviene sia fatta precedere 
da parte nostra un’organizzazione adeguata. 


A questa già si attende alacremente sotto... 


gli auspici del Touring Club Italiano j ad essa 


il Governo non poteva rimanete assente 00 
indifferente, e n’è la prova l'iniziativa ‘as: 
sunta dal*ministro Meda con SIR senso 
dell’attualità presente. Ra 


Le questioni, di cui — nel campo idromi. — 
nerale nostrano — incombe urgente da tie so: 
cessità dello studio; in vista‘ dei provvedi. 
menti concreti ai quali si dovrà giungerè,. 
sono gravi e molteplici, e più d’una vo 

vemmo occasione di trattarne ne Le Vie d'I- 
Lon Le sorgenti minerali che scaturiscono. 
dal nostro suolo sono numerosissime; parte - ; 
di esse dànno vita a grandi stazioni di cura, 
che godono già estesissima fama ;. ‘parte sono. 
sfruttate in forma assai più tot part 
non io sono affatto, a malgrado delle Jord: 
riconosciute virtù terapeutiche, La valori; : 
razione dei nostri gruppi di acque minerali; 
a seconda dell’entità e del pregio. curativi 
della loro ripartizione, della loro specializa È: 
zione, si impone dunque ad un ‘attenta 


esauriente disamina. 
Vi si connettono d’altronde ‘ata 


menti d’uguale importanza, La o ti 
del soggiorno — con tutti. SE 


dole municipale riflettenti 


ponderoso bagaglio d SE 


nie 
Pas 


tanza predominante, Gì 
na il Ministro: lo 
maggioti città, d’aci 


D 
O 
3 
; © 
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Li 
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O 
Bi 
E 
tI 
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) fù lettorì hanno potuto seguire, 
dal numero di. giugno ‘in poi, 
le spassose e variate tappe. di 
questo viaggio fra le ‘mille ma- 
nifestazioni del cattivo gusto 
odierno. Il paese è vasto e ‘il : * : 
viaggio non volge ancora alla LA 
fine: c’è ancora molto da imparare! In questo numero, più che i veri reati rivolti diretta- La 
mente contro îl buon gusto, esamineremo quelli contro la decenza, contro il dizionario ita-© 
liano; contro la serietà degli usi commerciali. Tre generi di delitti che sembreranno forse A 
disparatî, ma che in realtà possono tutti entrare nel gran codice per la difesa del gusto: 

si tratta del buon gusto morale, di quello linguistico e di quello commerciale, Raccoman- 

diamo soprattutto ai nostri «esercenti » IS divagazioni, così pratiche Son PAPA x 
ca ‘burlesca! 


— Dio c....arbonello! O che la vuol le pure cannoni e munizioni, 
lenti? scorsi degli adulti. 

L’ espressiva apostrofe, che interrompeva 
così felicemente la mia perorazione, non mi “i dise 
veniva no da un venditor di lenticchie, ma solo -ricordanti SR dei. 2 
da un monelletto vivace che la mia filoso- accompagnati da leggenda 
fica distrazione mi aveva. fatto trovar fra .i £ 
piedi. . de VIVA ; 

A gambe larghe, scalzo, egli “n grave- Il fuoco dell’entusiasi 
mente a disegnare, sul muro esterno di un to e l’analfabetismo va 
pubblico ufficio, con un pezzo di carbone. E Si 

L’innato ottimismo. mi aprì il cuore alla 
speranza. 

Dunque noi siamo proprio un. jopolo di 
artisti? Dunque le decorazioni murali che PR salici 
furono sì gran wanto dell’arte nostra non letteratura d. questi 
sono neppur oggidì neglette? E forse que- perament , PEC 
sto piccolo Giotto.... 

Il piccolo Giotto fortunatamente non. po- 
teva leggermi nel pensiero: poi che egli 
stava con tutta attenzione disegnando.... : | * 

No, il più benevolo ottimismo non poteva 
‘edere un 0 in quanto la- sua fantasia gli. 
andava dettando: come non poteva ricono- 
scervi nè pecore, nè alberi. E nemmeno frut- 
ta, che la gola gli facesse desiderare, € nè 
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chiese, degli ufhcii.., 


tutti luoghi non fre- 
quentati solo dall’incosciente ed irrespon- 
tanto è vero che oltre il 


leggenda semplicista di VIVA 


sabile infanzia 
disegno e la 
e di MORTE trovate troppo spesso la firma 
degli autori... 

dI 


ìl che dovrebbe almeno togliere ai pittori 
il 


il mal vezzo di certe firme appariscenti co- 
ine folgori nelle nubi o natanti quali sfa- 
sciate zatterine sulle limpide acque dei loro 
quadri... 


Quando i Giottini e i Giottoni mancau di 
carbone, dàn di mano ai 
l’intonaco. 

Ciò mi rammenta i semplici graffiti che si ve- 
don segnati 
nelle campa- 
gne toscane, 
dove alte mu- 


ferri e graffiano 


E le inse- 
gne? E gli 
emblemi di 
potenza, di 
arte, di la- 
voro ? 

Un tempo si inchiodarono alle porte aqui- 
le e corvi e teste di leoni a ségno di forza, 
e divennero poi segni di nobiltà. 

Più tardi alchimisti, barbieri, osti, dro- 
ghieri esposero- oggetti dipinti o lavorati a 
richiamo dei passanti. 

Oggidì noi.... appendiamo dei lembi di 
lingua italiana affumicata per invogliare lo 
straniero. 


Affumicata per aver troppo viaggiato? No: 
pel fumo che gli stranieri si portan con sè 
venendo a guardarci, e che noi celosamente 
conserviamo. 

Tea room 

Bier vom Fass 


Maison de beauté... 


Tornando, essi sanno di trovar gente che: 


li comprende.... x 
È certo un segno di civile gentilezza 
rivolgere allo straniero amico le parolel 
33 Rei 


ra cingono giatdini, otti e campi seppellen- 
do in una fresca ombrìa senza visttale if 
viandante che anela godersi le dolci linee 
dei colli. e 

Sono semplici graffiti, fatti dai manovali, © 
ma dànno al muro l’aspetto di vna antiea © 
trina paesana, di un vecchio ticamo alla 
contadina. COSE 

Che decorazioni sobrie essi posson sug- ‘| 
gerire! Che varietà se alternati coi marmi. CÀ; 
e coi mattoni! a 


Pel momento i piccoli Giotti son quasi. — 
senza concorrenti. Le loro son le sole deco- 


lini: stucchi e mattonelle. Guardiamo ne- . 
gozi e botte- 

ghe : specchi - 
e vetri di- 


Ma questa genti 
non devono andar 
la lingua che è nos 


E pure è quel 
gli ultimi temp 
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Imparare le altre, ma ricordarsi sempre 
che la propria è la più cara per gli wonrini 


di ogni paese ed è anche la più bella per i 
fortunati che son nati nel... Bel Paese, 

Col progresso scientifico, col traffico moti- 
diale, co: sentimenti umani ormai volti al- 
Puniversole non si può evitare che le espres- 
ioni late subiscano alterazioni, si avvi- 


cittino con siumature, si facciano dei doni. 
Ma cerchiamo di rimanere italiani più che 
possiamo. Se non altro ammetterete che sa- 
rà sempre meglio usare la tramvia invece 
muy, e dovendo viaggiare la not- 
in un vagone a letto e non nello 


che il tra 
te, farlo 
sleeping. 

Ed una volta arrivati, perchè vergognarci 
dì scendere all'albergo in vece che @ll’hétel 
e farci belli da un parrucchiere. e non dal 
coiffeur e mangiare in trattoria e non al re- 
staurant? Non potremo poi cetto evitare di 
entrare in un caffè, mio Dio! ma sarà sem- 
pre meglio della buvette, del bar, del buffet! 

E speriamo di trovare ancora dei negozi 
di guanti, di cravatte, delle sartorie, dei 
profumieri, dei pasticcieri.... se no dovrem- 
mo vestirci di antiquités, di broderies, di 
bijouteries.... Sarebbe proprio un renderci 
ridicoli, non vi pare? 

Ammiriamo in tante cose gli stranieri, e 
ira le tante nel loro nazionalismo: imitia- 


moli dunque, ma ricordando che in tal caso - 


specialmente imitare non è copiare e che il 
nazionalismo da amare non è il loro, ma -il 
nostro. 

Altrimenti si farebbe come coloro che sono 
amanti della famiglia... degli altri... 


Dalle mie melanconiche riflessioni mi to- 
glie la vista di un amico, chiacchierino ma 
simpatico. 

— Come stai, -caro? 

— All right! Un lunch exquis, un co- 
gnac, un café. Menu: hors d’oeuvre, potage 
à la Julienne, beef-steak, croquettes, pud- 
ding... È un restaurant dove si sta dà son 
hanno un chef extra ‘ed un maître 
) (è il restaurant dell’Imperial) parfait. 

veramente select. 
Ed ora cosa fai? 


Eutro all’hétel, prendo il, lift_e vado 


| camera, mi metto sul canapè a leggere 


i conards 


sa. pene” dev'essere ancora. al hi 


dei riomgle E poi dat sc 


«E poi? 

— E poi? Quante corvées! Un momento 
al club, un rendez-vous al lawn- tennis, una 
corsa al turf nel landau del barone (c'è un 
meeting per decidere in merito al criterium 
nazionale... oh mon Dieu! credi non è un 
calembour fatto exprès... Ci sarà fl solito 
can-can à propos del betting e del book- <A 
maker). al 

— Il tempo minaccia... 

— Meglio... pardon... volevo dire non im- 
porfga, m’infilo il loden e le galoches... Guar- 
da che silhoutte quella signora. Ti pare? B» 
proprio charmante, e poi sempre tanto chic. <= 
Tutte toilettes parigine, le dernier cri. Quel 
la toque con due aigrettes! Quella fourrure! 
Ed anche il suo bebé è carino. Pochi bijoux, 
e sì che possiede delle parures straordina- 
rie. 

— Sei proprio al corrente di tutto. Da 
quando ti sei dato allo studio delle lingue 
straniere ? 

—. Io? Ma se non ho studiato neppure. 
l’italiano ! 5 


f 


Ed era sincero, dicendo questo. ID come lui. 
l’uomo d'affari, il rappresentante di comme 
cio, l’artista, la mondana, il cameriere pos: 


i 


sono EIZO tutta la giornata senza dire 


a 


IN 


noi!) SE liana è in ra 
della e e della oa ( 


Nanda poi nel paese ste 
a produrre bene gli. ni 


prese a pres ti 
tudine e per 1 
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il croquis, il deficit, il frac, e un'infinità 
neora 
Quando un popolo si sveglia, allora fa un 
i pulizia, allora si permette il lusso di 
inventar nuovi vocaboli. 
Noi abbiamo i recenti, felici esempi di 


velivolo, di lista, di richiamo ed infine di 
Ria, cia, alatà! 
Felici ci 
me vocaboli 
alla loro fo 
tuna. dobbi 
mo alutarc 
noi tutti.... 


Le. nuove 
parole assu- 
mon così l’uf- 
ficto di cice- 
ronì per i 
nuovi ritrovati della scienza, dell’arte, del- 
i’ industria, della moda e del saper vivere. 
Rassomigliano un po’ 'nell’impiego a quel- 
le guide che le più potenti compagnie stra- 
niere ci mandan. giù colle lor TEOR di viag- 
giatori. 

I' viaggiatori scendono dallo stesso treno, 
alloggiano ad uno stesso albergo, alzano il 
naso all’aria; sgranan gli occhi, atteggian le 
labbra ad O, inorridiscono o fremono tutti 
insieme a seconda delle prescritte circostan- 
ze: ma son muti, solenni, misteriosi, chiusi 
negli impermeabili... precisamente come le 
loro connazionali scatole di carne conserva- 
ta (leggi inglesi ed americani) o i loro ba- 
rili di cervogia (leggi tedeschi) oi loro fla- 
comî. di profumi (leggi francesi)... 

Riconosciamo donde vengono dalle parole 
delle ‘guide che li accompagnano e dai loro 
costumi. 

Li riconosciamo cioè dalle loro etichette. 


L'accoglienza più o meno simpatica, l’im- ‘ 


pressione più o meno gradevole. tra lorove 


noi è proprio quistione di etichetta. E, per. 
incorrere nello: sdegno dei puristi, moi vo-° 


gliamo generesamente ammettere (visto che 
non possiamo SOROR ss PAR nella 


Altrimenti la nostra bella armoniosa lin- 
gua che ora ci sembra di adornare coi bibe- | 
lots stranieri, diventerà come i bazar da 33 4a 
eda 48, dove troviamo la più bassa, la più 
volgare arte industriale straniera, e special 
mente tedesca, diffusa in innumerevoli og- 
getti che o dalla porta signorile o da quella 
di servizio verranno ad imbruttite la nostra 
casa. x 
Quando a 
vremo ‘il co-. 
raggio di but- 
tar tutto dal- 
la finestra? 


noi non Le questione di appare 
Che di sostanza, non solo di vst 


RR a scanso, o di eg 


Sé, 


glton di carte E. ci col 
cinematografici. | 


sat die. 
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farmacopea e chimica e alchimìa profumie- 
ra comintiavano.a svilupparsi industrial- 
mente, 

Troviamo da loto ancora flaconi dilaganti 

ì guisa di cornari.o bombés come frati priori 
ai quali fa da cappuccio o da aureola un’at- 
ventea stagnola. 
Ne troviamò di panciute come mucche... 
istato interessante, con tappi bitorzoluti 
di cotna. E boccette con un minu- 
scolo cattelline al collo, come invereconde 
cagnoline tosate, ed- anco bottiglioni scol- 
al... sedere, con una semplice 
striscia sull’addome, che ci rammentano cer- 
ti omoni di lucente sego ammirati ai ba- 
eni di mate, 

V'è una rinomata ed antica fabbrica che 
continua imperterrita ad. adoperare compli- 
catissime etichette con simboli scientifici ed 
industriali; uomini nudi chè sollevano il 
donne svestite. che porgono l’allo- 
O santo nudo così bello quando è bello 
e così brutto quando è brutto! 


in 
a mo’ 


lacciàti sino 


mondo, 


ro... 


Vi è ancora una prolificissima» ditta la 
quale riempie le sue numerose vetrine nel- 
le varie città d’Italia con polveri; creme, 
pomate, saponi, profumi in scatole ‘e flaconi 
abbeltiti da certe etichette -un po’ traforate, 
con fiorellini rossi o- celesti a leggero rilie- 
vo che mettono i brividi.... 

O la-ditta, che spende centinaia di mi- 
gliaia di lire per far richiamo ai suoi pro- 
dotti, non ne trova qualche centinaio per far 
studiare a un artista delle etichette elegan- 
ti e dignitose: oppure essa specula sul cat- 
tivo gusto del volgo e lo asseconda. 

‘O taccagneria 0, diremo, mezzaneria. Più 
verosimile è la seconda e ini tornano alla 
mente quelle madri dall’abito di vecchia seta 
rammendata che trotterellano dietro le. fi- 
glie imbellettate, ‘infarinate, infarcite. 

Entrate, entrate costì ‘e poi... andate a 
farvi friggere! 


Per l’appunto in una profumeria ci àv- 
venne di confrontare queste etichette ‘visto- 
se, tristi e volgari come certe maschere po- 
vere da carnevale piovoso, con quelle sem- 


plici, ima. in carta fine, con caratteri adatti, . 


a colori intonati di alcune ditte straniere.. 
Che « 


s'ha a dire? La stessa differenza che fra 3a 
bottegaie arricchite (il. che non è un male, 5 
PESARE per esse) e presuntuose. fil che. 


è meno bene) le quali sembrano dire : Guar- d) 
dami! e giovanette fresche e schive, le qua- + 
li vi fanno pensare: Te n’intendi? ‘1 


Certamente 1’ etichetta, come l'abito, si \ 
presta all’inganno. we) 


Ma, inganno per inganno, non si prete SI 
risce quello fatto con grazia? Esser menati = i 
pel naso da una bella figliuola non è (scu- È. 
sate, per conto mio dirò: non dev'essere...) . 5) fa 


piacevole. Essere turlupinati da una brutta 108, Ra 
è anche ridicolo... SG 


Guardate ad esempio. Ho voluto compe- 
rare un ricostituente ad un amico deperito 
per mancanza di aria, avendola tutta ceduta 
ai suoi brutti mobili. Mi hanno dato questo 
astuccione nero, orlato. di color marrone: dali 
la quintessenza della serietà. Ebbene: levo 
l’astuccio, -levo una carta gialla impermea- 
bile, tolgo una.-carta ‘bianca coll’elenco di... 
tutte le specialità, poi un cartone di sicu- | | 
rezza, poi tre carte veline... Altro che ci- | ; 
polle e scatole da prestidigitatori! Ecco alla. 
fine un bottiglino modesto; il quale mi guar 
da spaurito. Lui sì ha SE H essere rio CRE 
costituito ! i 


le minuscole indicanti il prezzo degli. og 
getti, adorne di crittogrammi, dei quali so- 
lo il venditore conosce le chiavi: a 


e ‘Trattandosi 
la Aeg non le cl ederò 
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Ma sono io offesa dalla sua richiesta! 


- Pensi bene, rifletta, Sigmora e vedrà 
che la mia domanda.... non è illecità ‘e di- 
sonesta. 

venta... Ie prende quaranta lire? Ec- 

Signora! via! lei mi offre troppo poco... 

Le offro tutto quello che ho. Guardi... 

Le credo sulla parola, Quel che non 
può oggi me lo darà a suo comodo. 

È meglio definire 

Ecco per lei, ima non lo dica a nes- 
suno... ottanta lire. 

— Che! voglio esser compiacente: cin- 
quanta. 

Non voglio esser ostinato: settanta. 
— Facciamo il male a mezzo: sessanta, 
non un centesimo di più. 

— Sessantotto e non se ne parli altro. 


Crisi dei servizi automobilistici e sussidi governativi. 


Gli altissimi prezzi raggiunti dalla ben: 
zina, dai lubrificanti, dalla gomma; la scar- 
sità della mano d’opera; la difficoltà e il 
costo delle riparazioni; le cifre fantastiche 
che bisogna pagare per qualsiasi veicolo, 0 
parte di ‘veicolo meccanico, hanno prodotto, 
come era da prevedere, una grave crisi nel- 
l’industria dei servizi automobilistici. I con- 
cessionarî, a cui un Decreto luogotenenziale 
17 luglio 1918 accordava facilitazioni e \au- 
menti di sussidî da parte dello Stato, hanno 
avanzato istanze in fortissimo numero al 
Ministero dei Lavori Pubblici, presso il qua- 
le è stata istituita una speciale commissio- 
ne per prenderle in esame. 

Ma — in questo come in tutti gli altri 
rami della pubblica amministrazione ‘— il 
numero dei iunzionari è ristretto ed è addi- 
rittura esiguo rispetto alla mole del lavoro. 
Le istanze, raccomandate con tanta solle- 
citudine, passano con lentezza il loro turno. 
Ciò che tuttavia non danneggerà ‘i. conces- 
sionarî, poichè le eventuali nuove concessio- 
ni avranno, come è logico, effetto retroatti- 
vo, salvo che per le tariffe viaggiatori, le 
quali però sono già state aumentate quasi 
tutte. 

Del lavoro già compiuto dalla Commissio- 
ne ministeriale rende conto L’auto-industria- 
le, che pubblica l'elenco. delle linee automo- 
bilistiche già riprese in esame, alla ‘data, 
crediamo; della metà d’agosto. 

Il risultato è il seguente: 

Su 37 linee sinora esaminate, 23 ‘non ot- 
tennero nessui aumento, 12 ebbero un mag- 


gior sussidio variante tra. il 3o-e il. 40 per 


T00-(salvo una che ebbe il-15)\e.a 9 di esse 


“fù inoltre concesso un ammento del'io o del va 
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| della regione, è f 


— Sessantaquattro.... 
dirizzo. a 
Sessantacinque.... 

- Sessantaquattro.... ue: 

- Sessantaquattro e cinquanta... Dove © 


glielo mando? 


Non so voi: iò li ho già mandati in quel 5 
paese dove le etichette sono belle ed i prez- 
zi sono fissi.... “a 

Il guaio si è che uno dei miei compagni 
rimasto addietro ha udito il venditore con- . 
fidare alla sua dolce od amara metà: — Che 
cliente ostinata! La prossima volta comin- 
cio da centocinquanta... ; 

Ed io, uscito prima, avevo udito la si- 
gnora mormorare: — Che'sciocca? La pros- 
sima volta comincerò da dieci.. 


GUGLIELMO VITA. 


20 per 100 sul canone postale: ‘due ‘ebbero 
solo. quest’ultimo. Tutte le 37 linee sono 
state autorizzate all’ aumento delle tariffe. 
viaggiatori, quasi sempre nella misura del 
30 per 100, e solo; una diecina in. quella 
del 250 del 20 o del 10. È 13 
L'esame, come si vede, è stato sota 
i miglioramenti sono stati concess 
tela. Probabilmente, molti ‘concessi 
gheggiarono nelle loro istanze, si 
in questa materia si chiede empre i 
per avere il meno, sia in prevision 
troppo probabili nuovi aumenti. 
sia, un terzo solo dei ricorr 
colte le sue ragioni, il 
to. Ma è ‘sperabile che i 
rendano conto delle a 
che non consente all 
impegni oltre i «gravo: 
gli impone: essi. debbc 
tratta d’un periodo alfa 
sato il quale potr 
frutto dei sacrifici p 
servizio dopo un’inte 
fatta perdere la 


voso che mante 
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co 


LE VIE INTERALLEATE. © 


ooo 


ALGRADO tutto faccia presumere che, 
grazie all’intervento americano, as- 
sai presto gli Alleati potranno im- 
porre la pace agli Imperi Centrali, 
bisogna ‘confessare che non poca incert- 
tezza regna ancora sul futuro assetto poli- 
tico ed economico del Mondo. Si costituirà 
la preconizzata Società delle Nazioni, me- 
diante la federazione di tutti i popoli li- 
beri, dopo l’abbattimento delle dinastie che 
hanno provocato la guerra? Questa ideale 
Società avrà solo carattere politico o im- 
plicherà anche. 1’ abbandono delle rivalità 
economiche? Oppure, cessata che sia la 
fase cruenta della immane conflagrazione, 
l’odio e le rivalità si riaccenderanno sotto 
altre forme? Non è affar nostro rispon- 
dere a questi preoccupanti interrogativi; 
tuttavia ragionando a lume di buon senso 
non sapremmo respingere un’obbiezione. Ed 
è che la Società delle Nazioni, la quale pro- 
babilmente tenderà a risolvere insieme i pro- 
blemi politici e quelli economici, esigerà 
una preparazione assai lunga, e impossibile 
a farsi finchè dura la vera guerra. La no- 
bile aspirazione potrà, dunque, divenire 
realtà soltanto dopo che sarà trascorso un 
certo periodo dalla chiusura delle ostilità a 
colpi di cannone, periodo durante il quale 
fra gl’Imperi Centrali e l’alleanza Inghil- 
terra-Francia-Italia-Stati Uniti di America 
si combatterà ancora con altrearmi, incruente 
ima non meno temibili. Quanto durerà que- 
sto periodo? Dieci anni o un secolo? 
Ma neanche la visione giusta di quella 
che potrà essere una lotta economica sotto 
forme non ostili e mantenendo la correttez- 


x za. delle relazioni diplomatiche è facile a 


i tr 


ROBLEMI 
FERROVIARI 


ridiventato commerciante, passi colle si 


precisarsi. Una rinuncia completa ai rappor- 
ti di scambio cogli attuali fieri nemici no- 
stri.e della civiltà non è nemmeno da por- 
re in discussione, malgrado oggi il senti- 
mento si rifiuti alla previsione di contatti 1) 
pacifici con così barbari belligeranti. Nè si 
può pensare all’abbandono di alcuni princi- 

pî che rappresentano gloriose conquiste del- 
la civiltà. Così è, per esempio, della libertà 
dei mari, intesa nel senso che a tutte le 
bandiere è consentito penetrare nel mare | 
territoriale di un paese. Avverrà quindi che. 
navi tedesche approderanno nuovamente ai 
Docks di Londra, e navi inglesi entreranno 
nel porto di Amburgo; nè materialmente po- 


VERSA) 


tremo impedire che l’odiato soldato tedesco, — 


mo benissimo, ricorrendo a mez 
bili colle relazioni pacifiche OS 


retto. Non è natura 
questo sia facile. Il 


stanza e metodic 


[n 
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cessità, durare in eterno. I dazi doganali el po o det 06 0 sa È. 

Cuì si sbarra In porta ad un prodotto Anne no-Parici attraverso la Svi. Ghi 
estero sono un'arma a doppio taglio, tanto tari ) , vi; i Liftetetiteni il B 
è. vero che riesce difficile vedere tutti i pro- mettevano indifte 


con 


assa 
CNR è asilea per Delle o per Moulhous nm + 
duttori di una nazione dichiararsi d’accor- Basile “ questo secondo caso su GR 
do sul Tegime daziario. 1 Paesi ‘giunti ad vin - corso, 1, que i 
certo grado 


p Via È, P Na 

>bero tutti esportare più che è uno degli pr arl, ne ol ne alla 
importare meno che è possibile; sata della et I E di satiro 
Ma siccome Je Ssportazioni nostre sono im- plicava il ara di È fe. Urgo e 

gli altri, bisogna forzatamen- di un Percorso abDAStanza A (350 
transazioni. Queste transazio- circa) sulle ferrovie tedesche, i 
tiescono poi più vantaggiose per chi E colla parola «itinerari » non i 
Spiega maggiore abilità, per chi meglio sa ludere alla possibilità materiale di Tagg 
far valere le sue risorse e Ja Sua situazione. gere per vie diverse un dato Punto es 


La Germania è stata sempre abilissima nel- ma di percorsi per i quali erano Previ 
l’approfittare di a 


gricolo vortel 
Possibile, 


Portazioni per 
te giungere a 
ni 


tend, 


Icune sue fortunate condi- cilitazioni di Orario; ca biglietti cumula 
zioni naturali; ma bisogna riconoscere: che di servizi diretti, cioè fatti con treni, i 
una delle maggiori fortune dei tedeschi è pur superando parecchie frontie ; 


Te, 


Stesso 
sempre imprepa- riale, evitando ai viaggiatori le 


tati, mai solidali. E certo la prima cosa che trasbordo, l’attesa delle coincidenze, I 
dobbiamo proporci per le contrattazioni fu- ta doganale, la registrazione dei bag: 
ture è quello di diventar più abili. Ciò cor- dicendo. Tutto questo era naturalm 
tTisponde a Prepararci, collo studio serio e to di accordi tra i paesi interessà 
approfondito delle questioni, all’arte diffici- di nei quali noi di solito ci limi 
le di stipular trattati, prendere accordi, lot- tener conto della situazione natu: 
tare e transigere. Non frasi, non formule linee, preferendo, a vantaggio de 
che accontentano chi guarda le cose assai. tori, gl’itinerari più brevi. Germani 


stria ponevano, invece, acca 
lità nel pretendere che fos 
istradamenti proprii e 
tamenti d’itinerari an 
struzione di nuove line 
che riduzione di distan 
ficato lo Spostamen 

Ora che la guerra c 
vogliamo anche no 


Stata quella di aver di fronte contraenti as-  nevano per tutto il PereoiBogio 
Sal deboli, Spesso ingenti, 


«e 
nerico, ma noi vogliamo 
ato che ci riguarda : l’u- 
Sporti nella lotta econo- 
o solo aspetto del proble- 
perciò è inteso che noi ne 
tocchiamo per ora solo qualche punto, fedeli 
al programma di dir poche cose alla volta 
e in modo così semplice da giovare alla dif- 
fusione delle idee che ci sembrano giuste, 
Fino a qualche anno prima dello Scoppio 
i della guerra, nei paesi latini si era data 
scarsa importanza alle rivalità ferroviarie. 
Noi adoperavamo le strade ferrate europee 
colla massima libertà, senza alcuna conside- 
razione o limitazione dipendente dal terri- 
torio attraversato. Avveniva così che dal- 
l’Italia ci recavamo in Francia indifferente 
mente per vie tutte quante italo-francesi co- 
me sono quelle di Ventimiglia e di Modane, 
Oppure traversando la Svizzera. E in que- ti 
Sto secondo caso ci servivamo, a seconda 


Il preambolo è ge 
occuparci del solo 1 
tilizzazione dei tra 
mica. Anche quest 
ma è grandioso : 


Mena esi 
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Si ocj , ic * 

Si glunge così al concetto di un sistema +%% 
di linee sottrat > sdio-cuto- 

ottratte alla influenza medio-euti RT : 

1 3) DAI > ‘ome vanno giudicati questi propett 
Pea, che dovrebbero da sole soddisfare ai Come Mr pres. datteri Setti} 
i N r , 3001 Ware È K 
bisogni di scambi degli \lleati. Ha fatto zitutto bisogna g x + Gia 

TURI TR e ripe i ssi destano da un punto di vista 
Quindi il giro di giornali e riviste la propo- essi de: i vi dice, eni 
N È a fome 02°01 Ss 
Sta, venuta di fonte francese, di fissare le. mente, come oggi i 100 
comunicazioni 


t) 
va, 


esclusiy 
si Ogico, — 
intertalleate su due assi, uno Queste degli « pr ci po longitua se 
l’incitea nord-sud, l’altro in. l’altro asino Da È coincidenza qi 
zione ovest-est, ]] primo asse sarebbe la costante della ferrovia CT ui parall 
linea continua Londra-Brindisi, l’altro la co-. restre, sono frasi Sg top a di ua ; 
sidetta ferrovia del {5° parallelo che, pat- effetto letterario. > ntet1zzano TA ANEI Dock 
tendo da Bordeaux, farebbe capo ad Odes- parole un insieme di aspitazioni e di 4 
sa. L'una e l’altra linea Sfuggirebbero al denze che nulla le PISSCHIE da una in 

Controllo degli Imperi Centrali perchè non diata e, ditò così, violenta simpatia 
ne toccherebbero in alcun modo il territorio, grosso pubblico. Lo 
n quanto la linea del 45° parallelo pel per- Prudenza vuole però che le Proposte. 

corso fuori gli attuali confini d’Italia traver- gano discusse prescindendo dalla forma 
Serebbe o Paesi già assicuratici dal Patto cui sono presentate, 1na PES la sostanza 
di Londra o Provincie della Jugoslavia, la. racchiudono. Che la ferrovia colncida o 
Cui costituzione in istato indipendente sarà. no con un parallelo terrestre è cosa di 
uno dei probabili effetti della guerra. interesse: quello che preme è che ri 

La cartina che uniamo rende chiaro il ad uno scopo preciso e reale. Molto 
Progetto. Questi due grandi assi avrebbero stivo per moi italiani è che l’incon 
naturalmente una serie di linee affluenti e due «assi» avvenga proprio a Mila 
qualche linea parallela che completerebbero da un punto di vista positivo ciò, 
il sistema. confessarlo, vuol dire poco o nulla 

Nella. direzione nord-sud esistono parec- Perciò, cerchiamo di vedere la f 
chie linee parallele e per le relazioni più avrebbero tali linee, ripetendo che i 
importanti come, per esempio, quella Mi- si tratterebbe di far questo : conc 
lano-Parigi vi è, lo abbiamo visto, piuttosto te le facilitazioni di orari, di 
l’imbarazzo della scelta. Pare che gli accor- vizi diretti sulle arterie pres 
di fra Francia e Inghilerra pel traforo della facilitazioni stesse ad ar er 
Manica stiano per entrare nella. fase esecti- quali toccassero il territori, 
tiva, e quindi anche quella piccola interru- trali e dei loro Stati @ 
zione alla ferrovia Londra-Brindisi potrebbe . garia. Se non si faces 
in un tempo non lungo (non in quaranta quella della via inte 
giorni come pretendeva un_ ingegnere ame- 
ricano, ma in cinque o sei anni) essere eli- 
minata. 

La-linea del 45° parallelo, che da Bordeaux 
verrebbe per Lione a Milano, quivi incro- rigi o Londra ) 
ciandosi coll’asse nord-sud (Milano sarebbe, ed analogamen 
dunque, al centro del sistema ferroviario in- ghilterra tutti 
teralleato) e passerebbe per Trieste e Rel-  é 
grado, è quasi tutta costruita. Manca, oltre . 
qualche indispensabile raccordo, il tronco 
Velica Plana-Turn Severin, noti molto lungo. 
Per dare poi alla linea il carattere di grande 
arteria basterebbe dotare di doppio binario 
i tronchi a semplice binario delle ferrovie 
francesi fra Bordeaux e Lione e costruire:al- 
cuni raccordi e linee di raccorciamento già. 
progettati. Provvedimenti analoghi occorre 
rebbero sulle linee della Slavonia. $ 


in direzione al 
dire? bi 
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vretmmo cioè far in 
impossibile materi; 
dall’Italia abbia con 
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ivrebbe significato. Ecco perchè mi son per- 
messo, nella cartina inserita, di alterare un 
po’ il grafico — che è comparso su alcune ri- 
viste italo-francesi, ad illustrazione di inte- 
ressantissimi articoli — dovuto al prof. En- 
rico Lorin, appartenente alla facoltà di let- 
tere di Bordeaux, della cui personale gen- 
tilezza ho avuto prove tali da rendermi 
spiacevole il non poter sottoscrivere piena- 
mente a quanto egli sostiene, Secondo le 
idee del idee che coincidono con 
in un comunicato ufficiale 
francese, partendo da Calais l’as- 
se nord-sud dovrebbe toccare Reims (saltan- 
do — e non se ne comprende la ragione — 
Parigi) e poi venire a Berna. Noi siamo in- 
vece più propensi ad associarci a coloro i 
qualî sostengono che una linea del genere 
debba essere tutta italo-francese, passando 
per Parigi e Modane e lasciando da parte la 
Svizzera. 

Una linea italo-francese che non tocchi Pa- 
rigi non coincide col naturale andamento del 
traffico. Spostare da Parigi questo asse delle 
comunicazioni italo-franco-inglesi significa 
sottrargli il maggior alimento. L'asse sareb- 
be una idealità, non una realtà, perchè non 
passerebbe per i punti lungo i quali la mag- 
gior parte dei viaggiatori vuole andare. Esso 
è bensì tracciato sulla congiungente più bre- 
ve Calais-Brindisi, ma se anche quello della 
brevità fosse, come non è, elemento decisi- 
vo, si tenga presente che il traffico fra que- 
sti punti estremi è trascurabile di fronte a 
quello dei punti intermedi. 

Resta poi la questione del passaggio attra- 
verso la Svizzera. Ammetterlo significa di- 
menticare il concetto di nazionalità cui la 
linea deve rispondere. La Svizzera è una 
nazione amica e, soggiungiamo, lealmente 
amica; ma non è nostra alleata e per la sua 
neutralità non può prendere un atteggia- 
mento ostile agli Imperi Centrali e non può 
quindi favorire i nostri intendimenti di lot- 
ta verso questi ultimi. La Svizzera è attra- 
versata dalle linee che ci uniscono alla Ger- 
mania e si troverebbe in grande imbarazzo 
quando per far piacere a noi dovesse dispia- 
cere alla Germania o viceversa. Non è quin- 
di per diffidenza verso la Svizzera che la 
Londra-Brindisi non deve passare per Ber- 


Lorin, 
quelle espresse 


di origine 
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Quando la Svizzera volle procedere al ri- 
scatto del Gottardo, costruito, come si sa, 
anche con denaro germanico, oltrechè col 
forte contributo italiano, dovette obbligatsi 
ad accordare al traffico italo-tedesco tutte le \ 
facilitazioni che accorda al traffico italo-fran- 
cese e questo rende l'imbarazzo ancora mag- 
giore, ponendolo su basi reali di accordi esi- 
stenti. Si è inteso dire che uno degli sco- 
pì di guerra è la revisione della Convenzio- 
ne del Gottardo; ma, ammesso lo scopo rag- 
giunto, questo non basta. 

Se la Convenzione si potrà mutare, non 
si potrà mutare l’atteggiamento della Sviz- 
zera, la quale se ha voluto e potuto mante- 
nersi neutrale durante il grande incendio, 
a maggior ragione si manterrà tale a guerra 
finita. 

Ma — mi si osserverà — facendo passare 
le comunicazioni interalleate pel Cenisio, voi 
rinunciate agli istradamenti più brevi creati A 
col Sempione; prendete una via meno per- 
fetta o vi esponete a nuove spese per mi- 
gliorare questa via. Vediamo se e fino a 
qual punto cioè sia vero. E per far questo È 
consideriamo il rapporto su cui si svolge il 
massimo movimento, vale a dire Milano-Pa- _ 
rigi, giacchè senza avere statistiche alla ma- i 
no si può giurare che il numero 
giatori fra queste due capitali è 


Parigi pel Coni di 049 k 
schberg e Reims di 868: 1 


e mezzo di maggior viag 
in parte compensato dali 
solo passaggio di frontier 


na, ma perchè, se questo si ammettesse, il © 


concetto su cni si basano le vie interalleate 
cadrebbe. i 
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Sue conseguenze, Far le cose a mezzo non 
Servirebbe a nulla. 


Nell’apprezzare il Cenisio bisogna fare an- 
cora un’altra considerazione ed è ch'esso tro- 
vasi su una linea già quasi tutta a doppio bi- 
nario è che per lungo tratto sarà esercitata 
a trazione elettrica. Si può far calcolo che 
ira non sarà elettrificata tutta la 


Torino-Modane e non è tuor di luogo spera- 


molto 


re che venga presto la trasformazione della 
Milano-Torino. Allora sarà possibile forzare 
le velocità anche sui tronchi a forte penden- 
za e lo svantaggio della maggior lunghezza 
rispetto ad altre linee potrà essere in parte 
assorbito. Tengasi presente che il percorso 
Bussoleno-Modane di 60 chilometri richiede 
colla trazione elettrica soli 70 minuti, men- 
tre coì più celeri treni a vapore ne occorre- 
vano 125: la trazione elettrica ha cioè per- 
messo di risparmiare un’ora sopra due nel- 
l’intero percorso. Altra mezz’ora si rispar- 
mierà quando si elettrificherà anche il tron- 
co Bussoleno-Torino. Il percorso Roma-Pari- 
gÎ, prima che fosse costruita la scorciatoia 
Frasne-Vallorbe, richiedeva lo stesso tempo 
pel Cenisio come pel Sempione: dopo la co- 
struzione di detta linea prevalse il Sempio- 
ne, ma le partite si sono di nuovo pareggia- 
te coll’adozione della trazione elettrica. 

Un’altra considerazione deve, a mio cre- 
dere, indurci a preferire la via esclusivamen- 
te franco-italiana ed è che varii progetti di 
nuovi trafori attraverso le Alpi sono. allo 
studio. Comprendiamo benissimo che il tra- 
foro del Monte Bianco o del Monginevro ri- 
chiederanno anni parecchi; ma a che prò 
prevedere questi perfezionamenti delle vie 
italo-francesi se dovessimo abbandonarle per 
seguire gl’itinerari svizzeri ? 


* 


L’asse in latitudine costituente la ferrovia 
interalleata Bordeaux-Odessa è conosciuto col 
nome di ferrovia del 45° parallelo datogli 
dal suo apostolo più fervente che fu un di- 
plomatico francese amico dell’Italia, il Clau- 
del. Essa servirebbe soprattutto a porre Fran- 
cia e Italia in comunicazione coi mercati bal- 
canici. Bordeaux e gli altri porti francesi 
dell’Atlantico dovrebbero essere lo scalo della 


importazione americana. All’altro capo sa- 
rebbe Odessa, il grande emporio dei grani. 


Questa direttiva corrisponde ad un note- 
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vole tr: affico viaggiatori, che prim. ma 
guerra era serv ito dall’Orient- -Exbress, i 
no di lusso che portava da Parigi a Cali 
tinopoli attraverso Vienna e Budapest, 1% 
rient-Express del dopoguerra, che sa 
be avere ancora per mèta Costantinop oPoli. 
berata dai turchi ricacciati in Asia, pa 
per l’Italia e per le terre jugoslave, 
Questa linea dovrebbe soddisfare a° mol 
altre aspirazioni della Intesa. Una è ue; 
di sostituire, per quanto è possibile, j pat 
germanici con quelli francesi ed ital nel 
le relazioni fra l'Europa e l'America, È: R 
to che con i suoi grandi porti la, Getm 
ha sempre dominato le importazioni 
esportazioni dell’ Europa Centrale, An 
questo scopo un po’ era ottenuto ‘per 
seguenza di condizioni naturali, un po’ 
effetto di buona organizzazione dei tras 
Creando sulla direttiva interalleata un 
stema di tariffe e di servizi bene impos 
una parte del territorio ora tributario di 
burgo e Brema passerebbe nella zon: 
fluenza di Bordeaux, di Genova, di \ 
e Trieste. E su ciò non vi è nulla 
salvo che mettere in evidenza il 
una rivalità fra i porti diversi 
Alleati. Occorre, infatti, evitare 
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il tre, 
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equipaggiati secondo i 
veranno la tendenza a. 
za dei nostri. 


hanno sempre rap 
dell’Occidente Euro 


l’Oriente. Al sii 
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fare le nostr 
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Abbiamo finora parlato soltanto di traffi- 
co viaggiatori. Sono le stesse idee applica- 
bili al traffico delle merci? In massima, si. 
La differenza fra l’una e l’altra categoria di 
traffico sta in questo: che i viaggiatori dàn- 
no importanza al prezzo non solo, ima anche 
alla comodità ed alla celerità del viaggio, 
mentre ciò che determina le merci a' seguirè 
uno piuttosto che altro itinerario è soltanto 
il prezzo. Si sbaglia però a confondere il 
prezzo colla lunghezza del percorso nel senso 
che necessariamente un percorso maggiore 
debba offrire un maggior prezzo. Le ferro- 
vie avendo forti spese generali possono spo- 
stare le spese stesse da una ad altra linea 
e far pagare di meno per una linea più 
lunga che per una più breve, almeno fino 
a che non si esce da certi limiti di dif- 
ferenza. Usando di questa facoltà riesce pos- 
sibile, se le condizioni naturali non sono sfa- 
vorevoli, rendere più economici gl’itinerarî 
che interessano e attirarvi quindi il traffico. 
Così, per esempio, un trasporto terrestre 
Belgrado-Parigi seguirà la linea del 45° pa- 
rallelo anzichè quella Budapest-Vienna-Mo- 
naco-Basilea se riusciremo a fare prezzi mi- 
nori sull’itinerario interalleato, ritenuto che 
i nostri nemici si sforzeranno di raggiungere 
lo stesso intento per l’ itinerario rivale. Il 
che richiede non solo un ribasso sulla linea 
favorita, ma anche un rialzo di prezzo su 
quella parte dell’itinerario concorrente che 
rimane sul proprio territorio. 

Assunto evidentemente difficile e che ri- 
chiede una grande solidarietà fra i paesi al- 


Ceres aa 


L'abbonamento a “LE VIE D'ITALIA, scade ils 


leati. Non basta dunque tracciare sulla carta 
geografica questi simboli di unione e di coa- 
lizione, ma occorre poi con grande accortez- 
za e con grande senso di solidarietà assicu- 
rarne il successo. 


»* 
* * 


Le proposte di « vie interalleate » lasce- 
ranno probabilmente increduli i pratici, i 
professionisti, dirò così, dei trasporti. Essi 
sono anche capaci di sorriderne. Ciò si spiega 
col fatto che, in massima, volere imporre 
la strada al traffico è un non senso. Come 
l’acqua quando viene deviata torna dove l’at- 
tirano le condizioni di pendenza e di resi- 
stenza del letto, casì merci e viaggiatori 
vanno dove trovano condizioni migliori di A 
traspoîfto e prezzi più vantaggiosi. Pensare 3) 
il contrario è un illudersi. Perciò nel pro- he 
porsi queste canalizzazioni del traffico biso- 
gna tenet presenti tutte le condizioni che 
possono alterare il regime dei trasporti, non aa 
limitarsi ad indicare una direttiva. 

Quello che vi è di indubbiamente esatto 
nella concezione delle vie interalleate è l’im- 
portanza delle territorialità. Solo se una via 
rimane sul proprio territorio se ne può vol- 
gere l’impiego ai propri fini pa > o. 
servizi ed i prezzi. Vo: 
Nel caso esaminato nemmeno gl’interessi va 
dei diversi Alleati sono conceniaz i ma. 


sangue sui. campi di battaglia 
difficoltà a spiegarsi nel c 
rispettando nella giusta misi 
di tutti. } 


Per rinnovare la fascetta di spedizione per I pros: 


grafia, occorre più di un mese. Per non. 
dizione si fa viva preghiera di far subito 
senza tardare un giorno! Malgrado gli e o) 
e della stampa l'abbonamento ai 12 nur ne 
in sole L. VE 


‘LE- LIGNITI-ITALIANE: 


| 
è BRSÉ Stacchinî neî due articoli precedenti aveva tracciata la storia dell'în® 
dustria delle lignîti. Viene ora al presente e al futuro: ce ne traccia! 
lo sviluppo attuale, sia all’estero sia da noî, e dimostra îl grande profitto 
che l’Italia, povera di altrì combustibili, potrebbe trarre dalla 
solo nelle strette della vita dì guerra, 


della vita di pace. Egli schizza îl 


suo accurato studio. 


TRENT'ANNI Saltiamo a piè pari un 
| DOPO. trentennio, e vediamo cosa 


si è fatto in Italia e fuo- 
ri, nell'industria lignitifera. 

In Germania — siamo ancora costretti, 
| come sempre quando si tratta di industrie, 
a dover citare come pietra di paragone il 
nostro nemico — in Germania ove si seppe 
assurgere ai fastigi della potenza e della 
ricchezza, accoppiando genialmente, rigoro- 
samente, con ferrea volontà la scienza al- 
l’industria, nel 1013 la produzione della li- 
gnite aveva raggiunto la bella cifra di ut- 
tantasette milioni di tonnellate, dai 16 del 
1801; nel 1915 oltrepassò gli 88 milioni, esca- 
vati dalle regioni del Reno, Niederlansitz, 
Assia, Brunswick, Erzgebirge, ‘Turingia, 
Brandeburgo, Magdeburgo e Slesia ‘prussia- 
na, mercè il ben retribuito lavoro di parec- 
chie migliaia di minatori. (Econonviste Fran 
; pais, 18 settembre 1017; Bellet, Minerva, 1 


î programma concreto di ciò che sì dé 
be, anzi che sî deve fare, e dà così una conclusione pratica e patriott 


. prodotte nel 1915, rag 


lignîte, n 
ma anche nelle condizioni no 


x 


novembre 1917). Le matton 


di tonnellate! Altro 
si fece in Italia, se 
devano un po’ m 
trace! " 

Riscaldando la | 
si ottenne, sempre | 
macite, il cui pote e: ( 
to superiore a q 
lignite ‘naturale 
questo combustib 


della conquista economica mondiale dell’Im- 
pero tedesco, alcuni Stati, come la Sassonia, 
acquistarono i giacimenti di lignite, aziona- 
centrali elettriche, per le ferrovie 
le industre. 


fono e 

Gli industriali, dal ‘canto loro, unirono i 
centri di estrazione della ligniîte con le cen- 
trali elettriche, e distribuirono la potenza 
questo combustibile povero 
sotto la forma meno costosa di energia elet- 


calorifera di 


trica. 

« Per giudicare l'ampiezza che può assu- 
mere questa industria, bisogna visitate la 

gione fra Colonia ed Aquisgrana, la quale 
fornisce circa il quarto della produzione te- 
desca. In questa regione funzionano Società 
con un capitale di 30, di 40 milioni. Le im- 
prese in cui il capitale raggiunge od oltre- 
sa i ro milioni sono > numerosissime. Nel 
distretto di Bitterfeld è tutta una serie di 
miniere delle più interessanti, il cui pro- 
dotte è interamente assorbito dalle Compa- 
gnie di elettricità di Berlino} che così sod- 
disfano facilmente e a buon mercato ai 
propri bisogni di combustibile. Vi sono an- 
che proprietarî di miniere di carbon fossile, 
che hanno acquistato giacimenti di lignite 
per regolarizzare la concorrenza (!) che que- 
sta fa al carbone: essi cercano di vendere 
la lignite nei luoghi ove il carbone viene 
a costar troppo per la difficoltà dei tra 
sporti. La produzione della lignite deve rap- 
presentare attualmente per la Germania un 
valore annuo di 250 milioni di lire almeno. 

« Accade spesso che la lignite non venga 
a costare più di una lira la tonnellata; ge- 
neralmente si mantiene sulle 2 lire e 50 
centesimi. Si comprende come possa fare la 
concorrenza al carbon fossile e sostituirlo 
dove questo è troppo caro ». int 1 no- 
vembre 1917. 


i) 

In Austria lo sviluppo economico-indu- 
striale della lignite ha seguito da presso 
quello della Germania, e ci duole di non 
poter citare dati statistici al riguardo. 

La Francia. non diremo che sia rimasta 
stazionaria, ma certo è ben indietro agli 
Imperi centrali, sia per lo sviluppo delle 


miniere che per i metodi di utilizzazione 


delle ligniti. 


Gli Stati Uniti invece fecero passi da. gi- S 


gante. Nel 1910 raggiungevano 443 milioni. 
di tonnellate di produzione di carboni f 
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ligniti e quel giovane popolo in pochixdecen- 


. $$ milioni di tonnellate della Germania, alia 
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sili, con una forte percentuale di lignite, 
che si dice rappresenti oltre 40 milioni (1). 
Anche al Giappone vi sono giacimenti di 


ni seppe occupare un posto rispettabile an- 
che in questo ramo dell’industria. 

In Italia.... cosa abbiamo saputo fare dal 
'90 ad oggi? 

Le cifre ci dicono che dal mezzo milione 
circa di tonnellate che si produceva allora, A 
si era arrivati, nel 16, a 1.290.000 tonnel- 
late (ing. Capacci) e precisamente a ton- 
nellate 1.282.819. Ci voleva la guerra e la 
carestia dei carboni per arrivare a queste 
cifre. Una vera inezia se la si confronta agli 


produzione dell’Austria e di tutte le altre 
nazioni. E bisogna tener presente, che nella 
suddetta produzione il bacino del Valdarno 
concorse per oltre Sco mila tonnellate com 
la sua lignite xiloide (piligno) e le altre 
miniere della Toscana per 170 mila tonnel- 
late, quelle dell’Umbria (Morgnano, Bran-. 
ca, ecc.) per 157 mila; tutte le altre miniere 
d’Italia produssero appena’ 130 mila tonn. ie 
Nello scorso anno si arrivò ad un milione. — 
e mezzo di tonnellate, benchè si fosse sem 


questo nostro Cogo i 

Le nostre fabbriche di 
tre. Due in Valdarno, una 
Codigoro, sebbene queste mi 


la produzione O ergia 
un solo esempi , alla 
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utilizza la 
Mod l’a- 
tanto 
prezioso in agricoltura, il cui prezzo va da 
quattro 
Ii totale delle miniere e 
tive, nel ror6 era di 148. 


a Bientina Orentano (Lucca), si 
torba per 
zoto, pet 


estrarre con il sistema 


avere il solfato atnmonico, 


anni aumentando iperbolicamente. 
ricetche produt- 

Questo lo sviluppo che abbiamo saputo 
dare in quasi un trentennio, ai combustibili 
fossili nazionali; e, notiamolo bene, il pro- 
gresso recente è dovuto per la massima par- 
te all’opera energica del Commissario ai 
combustibili, De Vito, del quale giova ripe- 
parole pubblicate sul Messaggero 
del o febbraio ultimo: «.... Sarebbe stato 
assai sconfortante ritenere che la coltivazio- 
ne di oltre 100 nuovi giacimenti, l’aummento 
continuo di mano d’opera con una media 
giornaliera di 15.370 operai, l’estendersi di 
nuovi impianti, l’impiego di numerosi ca- 
mions e decauville, la' cura assidua quoti- 
diana di venire in aiuto agli esercenti a 
nulla avessero servito. Sarebbe rimasta da 
sciogliere una sciarada. Prima della guerra 
nessuno voleva la lignite, e pochissime 
industrie minori ne usavano. Oggi le in- 
dustrie maggiori fanno a gara per averne, 
tutte le ferrovie secondarie e tramvie l’ado- 
perano quasi esclusivamente; l’adoperano in 
misura sempre crescente le ferrovie dello 
Stato, gli Arsenali e opifici militari; intere 
città ne usano per riscaldamento invernale ; 
dappertutto viaggiando si vedono ligniti ». 


tere le 


Non occorre certo di 
illustrare quale im- 
portanza vitale per 
una nazione abbia il problema dei combu- 
stibili, a buon diritto chiamati i re dell’in- 
dustria; pure gioverà ricordare come i pae- 
si ricchi di carboni debbano ad essi la loro 
evoluzione industriale, la loro ricchezza 'eco- 
nomica, la loro potenza politica: Inghilter- 
ra, Germania e Stati Uniti ne dànno l’e- 
sempio più luminoso. 

AI principio del secolo XIX l’Inghilterra 
produceva 7 milioni e mezzo di tonnellate, 
nel IoI1 arrivava a produrne 264 milioni. 
Gli. Stati Uniti nel 1908 erano arrivati a 


IMPORTANZA 
DEL PROBLEMA. 


370 milioni; ne producevano 557 milioni nel 
1913. La Germania nello stesso periodo, pas- - 


sava da 215 a 256 milioni. Malgrado la gran-. 
de fiducia in sè stessi, inspirata dalle vit 
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torie del 1870-71, i tedeschi, senza il catbo- i 
ne, non sarebbero giunti all'apogeo del sue 
cesso industriale e politico (L. De Taunay, 
Revue des Deux Mondes, 19 gennaio 1915). 

La grande lotta mondiale che si sta com. 
battendo ebbe principalissima determinante I 
l’ingordigia teutonica, che aspira a spoglia- fi: 
re la Francia delle miniere di ferro lorenesi, 
togliendole al tempo stesso le regioni. car- 
bonifere che si affrettò ad invadere allo 
scoppio della guerra. 

La Gran Bretagna sa bene che uno dei 
fattori più importanti della sua forza e del 
suo vasto dominio dipende dalle suè minie- 
re di carbon fossile, e tende con ogni sforzo 
a mantenere e perfezionare quell’industria, 
che le ha assicurato sino ad oggi il primato 
tra le nazioni. 

Leggendo quel che ha fatto in questi mesi Do 
di guerra RR Bellet, LC Orer e Fran- 


no d’opera, per organizzare i trasport 
terni, per triplicare 1 efficienza dei port 


za che ha per essa quel problema. ] 
Bretagna, come se non fosse la , 
niera dell’industria carbonife 


sui combustibili fosti ; 
venga tra altro, e co: 
sformare in gas i 35. x 
late che si adopera: 
ghilterra pel riscald 


po medesimo 1’ 
dei con 
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-] materiale rotabile, e tutta unt 


“n de 1 i 
tura € MR IST a serie 
di provvedimenti fattivi, e perfino un pre- 


io agli operai minatori e una congrua in- 
dennità pel caro viveri a tutta la maestrani 
za addetta all’industria dei carboni, per sti- 
molare la produzione delle miniere, quella 
del coke, delle mattonelle. e dei Sottoprodot- 
ti del C trame. 

L'importanza del problema dei combustibi- 
Ii fossili pet la Germania, si conctetava non 
solo nel mer: îviglioso sviluppo economico in- 
terno, ma nei 35 milioni di tonnellate di 
carbone che essa esportava sino al 1913, 
inondando ] per soprammercato il mondo intie- 
ro con i prodotti ottenuti dalla distillazione 
del minerale. Dopo aver prodotto in quel- 
l'anno 32 milioni, di tonnellate di coke, sia 
di carbon fossile che di lignite, dai residui 
di fabbricazione si raccoglieva la materia 


per l'impasto delle mattonelle, e tutta la. 


infinita serie dei prodotti farmaceutici, colo- 
ranti e materie per gli esplosivi. 

L'industria delle materie coloranti, da 
sola, formava oggetto di 4200 brevetti: nel- 
le 20 fabbriche esistenti trovavano impiego 
mille chimici (udite udite!) e 25 mila operai 
e dava luogo ad una esportazione annua di 

250 milioni di marchi. Ed, anzi che appa- 
garsi dei risultati ottenuti, la Germania po- 
ne la più vigile cura ‘a perfezionare, inten- 
sificare ed estendere l’utilizzazione di tutti 
i suoi carboni fossili (lignite compresa) ric- 
chi e poveri, curando maggiormente quelli 
poveri, come nella vita sociale ci si occupa 
a preferenza del debole. In Germania, come 
nella Gran Bretagna ed agli Stati Uniti, è 
verità assiomatica, la sentenza del celebre 
economista inglese Jones che nel 1865 di- 
ceva: «La ricchezza e la potenza politica 
di una nazione dipende esclusivamente dal] 
suo carbone ». 

Quei paesi che non hanno avuto dalla Na- 
tura questa fonte di prosperità, hanno fatto 
il possibile per trar profitto da ogni inima- 
ginabile surrogato, come l’Egitto, per cita- 
re un solo esempio, ove si producevano nel 
1908, 35.000 tonnellate annue di mattonelle, 
ricavate con spesa minima dalle canne ac- 
quatiche... combustibile un po’ più povero 
delle nostre ligniti italiane, che non si vol- 
lero panificare, per la lieve inferiorità in po- 
tere calorifico, in confronto a quelle di litan- 
trace. 


duta, mentre si dovrebbero racco 
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Se in Italia non abbiamo i 433 miliardi di 
tonnellate di catboni fossili. giacenti nelle 
viscere della terra, sino ai duemila metri 
sotto il suolo, che sono stati calcolati in i 
Germania, se non abbiamo neppure i 190 
miliardi di tonnellate dell’ Inghilterra, ne 
abbiamo pur tuttavia un quantitativo (non 
ancora neppure lontanamente precisato) da 
porre il problema dei nostri combustibili 
fossili in primissima linea anche da noi. 


L’ AVVENIRE DEI Nessuno può dire 0g- 


COMBUSTIBILI gi, quali sorprese ci 
CSI, potrà dare la scienza 
nella futura utilizzazione dei combustibili 
fossili: per ora, lo abbiamo visto da quan- 
to si è detto, la tendenza generale dei tecni- 
ci è rivolta ad ottenere il massimo possi-; i 
bile utile dalla distillazione. . 

Il prof. E. Fischer, in una conferenza te- 
nuta a Berlino nello scorcio del I9II, ebbe 
a dire: «I posteri ci rimprovereranno di’ 
aver usato con troppa prodigalità queste s0- 
stanze preziose, poichè adoperando carboni 
fossili per la trasformazione del vapore in 
movimento meccanico abbiamo una perdita 
di oltre 1’85% (ottantacinque per cento!) 
dell’energia primitiva contenuta nel carbon. tr 
fossile. Trasformato questo in gas, si ha. 
un rendimento tre volte maggiore di quello. 


braio ’17, dice: «Quando si brucia | 
fossile in un fornello, gran pa: 
stanze volatili che se ne sprigioi 


lizzare i in reciicna chiusi: : lo s 


senza valore, e in un one 
composti che servono anche 
guerra. Una tonnell: 
260 me. di gas il ill 
rie), 500 kg. di ci ok 
tale 982.000 c. in l 
si hanno se 
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per 360 mq. di terra e 20 kg, di naftolo e 2 
di naftalina, si trasformano in materia colo- 
rante, per tingere 114 uniformi ». (Minerva, 
1917 - pag. 253). 

All’Esposizione che si tenne a Londra nel 
1013 per le invenzioni destinate a combat- 
tere il fumo, che le officine spandono nelle 
grandi città industriali, sit William Rani- 
say, il grande scienziato inglese, espose un 
suo ardito progetto, che sì prefiggeva nè 
più nè meno che di rendere superfluo lo 
scavo delle miniere di carbone, Egli dichia- 
rava di non capire perchè, invece di estrat- 
re il fossile, con enormi spese, non si met- 
tevano le storte dei gasometri nell’ inter- 
no della terra, dentro i giacimenti, È pre- 
cisava il sistema da seguirsi per ottenere 
questa distillazione diretta, per avere il gas 
a pochissima spesa per mettere in movi- 
mento i motori, per avere la energia elet: 
trica termica, ad un prezzo dieci volte mi- 
nore di quello attuale, Tutte le ferrovie e 
le officine industriali, potrebbero sostituire 
la forza elettrica al vapore; nelle case l’illu- 
iminazione ed il riscaldamento elettrico si 
adotterebbero dappertutto; soltanto i piro- 
scafi avrebbero bisogno del carbotie.. Lo 
sfruttamento delle miniere, fatto in tal mo- 
do, non presenterebbe alcun. pericolo; ‘nel 
peggior caso si avvallerebbe il suolo, come 
avviene nelle miniere di sale, senza incon- 
venienti. (Mirerva, 1913 - pag. 418). 

E tutto questo e quanto ‘precede, è per- 
fettamente riferibile, fatte le debite differen- 
ze, anche alle ligniti. 


Ed ora parliamo un po’ di 
noi. 

Al Congresso minerario nazionale. tenu- 
tosi a Roma nello scorso giugno 1917, uno 
dei più competenti studiosi delle nostre li- 


IN ITALIA, 


gniti, uno dei più antichi e caldi propu- 


gnatori di esse, l’ing. Celso Capacci, diverse 
volte ricordato in questo scritto, ebbe ad 
esprimere la speranza che in Valdarno, nel- 
l'Umbria, Lombardia, Veneto, Piemonte, 
Marche... in tutta Italia infine, si sviluppi- 


no i potenti giacimenti lignitiferi, tanto più. 
che i prezzi rimunerativi attuali rimaranno. | 


tali per lungo periodo di anni anche nel do- 


po guerra. Niente di Dee giusto : do96 pr 


ai DE 


Y 


complessiva di 8 0 10 milioni di tonnellate; 
e, sino a prova in contrario, dopo quanto si i 
è visto che si fa da tanti anni all’estero, Hari 
non posso nemanco trovarmi all’ unisoto, pit 
quando dice che degli 8 milioni di tonnel- di 
late di carbone che noi importiamo o im- 
portavamo prima della guerra, quattro mi- 
lioni di tonnellate (per coke metallurgico, 
gas illuminante, ferrovie e marina) noti 
sono sostituibili e che pet sostituire gli al- 
tri quattro ed averne la stessa potenza ca- 
lorifica, occorreranno otto milioni di ton- 
nellate di lignite. 

Quanto si è detto sin qui, parlando di 
quel che fanno in Germania ed Austria, mi 
risparmia di esporre le ragioni del mio dis- 
senso e mi conforta anzi ‘a domandare per 
quale motivo dobbiamo limitare le mostre. 
aspirazioni alla meschina produzione di 8. 
o 10 milioni di tonnellate e mon tripli Ali 
addirittura quella cifra, per sopperire alle 
esigenze future, all’ immancabile sviluppo 
delle industrie paesane d’ogni specie e pen: 
sare, senza per questo commettere, ch'io 
sappia, un delitto, pensare ripeto, ad | 
possibile esportazione di carboni. Si di 
toprodotti. ‘pi 


ANNO TONNELLATE — 
1909 9.303.506. | 
I9I0 


I9II 
1912 
1913 


(E, in questi ultim 
io rialzo dei prezzi d 


f) 


i, quale. sarà, il valore dell 
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Non lo credo, e tornano in mente le parole 
di S. E. De Vito, nell’intervista Sopra ri- 
cordata : « ... E mi si taccia dì incuria nelle 
ricerche mentre sono stato il primo ed il so- 
lo sinora a fare eseguire a spese dello Stato 
ricerche profonde, con speciali macchinari, 
accertando l’importanza di estesi giacimenti 
lignitiferi. Del resto non conviene dimenti- 
care che il problema delle ligniti, quale fu 
posto un anno fa, era molto limitato.  Trat- 
tavasi di avere un succedaneo al carbon fos- 
sile, in qualche momento di eccezionale bi- 
sogno. (Incredibile ma vero!). Ma allora alle 
ligniti nessuno credeva. E tu ricorderai co- 
me ponevasi in ridicolo la mia fiducia nei 
nostri combustibili fossili. L’opera mia, dp- 
pariva quasi perdita di tempo, in mezzo a 
più gravose cure del momento; nessuno 
quindi mi veniva in aiuto e per ogni cosa 
dovevo superare difficoltà ed ostacoli di ogni 
genere, con sciupio di tempo e di energia. 
Eppure il modesto compito è stato assolto 
e superato, e sta di fatto che queste povere 
ligniti tanto deprezzate un tempo, ed ora 
tanto invidiate, hanno reso utili servigi. 

<« Oggi posso affermare senza tema di 
smentita, che in qualche momento difficile 
esse hanno impedito l’aggravarsi di situa- 
zioni dolorose (dovute alla nostra trenten- 
nale cecità!). Cifre a parte, a me basta que- 
sto risultato e mi basta il fatto che per la 
mia testardaggine (che sia benedetta), av- 
valorata purtroppo dalle crescenti necessità 
per la deficienza di carbon fossile, è entrata 
ormai nella coscienza di tutti, la possibilità 
e la praticità dell’uso delle ligniti ». 

Parole d’oro, che risparmiano ogni altro 
commento, mentre eloquentemente confer- 
mano quanto abbiamo detto e deprecato in 
questo scritto. 

Auguriamoci che la resipiscenza si allar- 
ghi e fortifichi, e spazzi via tutti i vieti pre- 
giudizi, le antipatie, gli empirismi, le idio- 
sinerasie, gli affarismi antipatriottici, ecc. 
Qualche buon indizio lo vediamo dalla cre- 
scente domanda del disprezzato combusti- 
bile italiano da parte di industriali e com- 
mercianti, dagli apparecchi che tecnici di 


valore vanno studiando per utilizzare le liti 
gniti, come quello dell’ing. Ferrini (La li- 
gnite sostituita all’antracite nei motori a 
gas povero », in Giornale d’Italia, giugno 


1917), col quale apparecchio si risparmiei 
bero, nientemeno, che L.»199 al giorno, | 


un motore a gas di 85 HP. in confronto 
del carbon fossile. 

Infine si è sulla buona strada, ma siamo 
all'Alfa e prima di giungere all’Omega... 
ne avremo del lavoro da compiere! 


COSA SI DOVREBBE vero dire, la ri- 


ALIA? sposta emerge chia- 
FARE IN IT ra e lampante da 


quanto abbiamo riferito in queste pagine, e 
non è il caso di precisare un programma : 
sarebbe un porre in dubbio, un disconoscere 
la competenza e il grande amore dell’uomo 
di governo cui in questo momento è affidato 
il problema dei combustibili, e dei Ministri 
per l'Agricoltura e per l'Industria é Com- 
mercio, dai quali dipende il problema delle 
ligniti. RM 
Si è visto cosa hanno saputo fare le altre 
mazioni, specialmente la Germania, prima 
del 1890 e in questo ultimo trentennio; sì 
è constatato a quale telestopica distanza . 
troviamo in Italia, più che altro per è 
luta secolare mancanza di fiducia in noi 
si, nelle stesse risorse largiteci da. 
Natura, per difetto di costanza, per 
za di coraggio, per apatia e si p 
anche aggiungere per deficiente. D 


re la fede per riuscire! 
trionfava lo scetticismi 


tori, in gran parte, d 
nitente. \3 

Ciò amaramente 
che noi siamo ete 
favola vogliamo 
programma è pr 
tare in poche 


C, 
. 
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poi una cosa impossibile, non si 
intraprendere un viaggio nella lu- 
sppure di penetrare segreti gelosi, di 
, difficili processì; tutto sta, nè più 
nel seguire, imitare o copiare, 
di preferisca dire, e magari pedestre- 
, ge non Si può far di meglio, ciò che 
ania cì ha industrialmente dimostra- 
fare, con la sua lunga esperien- 
lo stesso suo materiale, che noi 
nostra disposizione, purchè ci si 
di estrarlo e di adoperarlo come 


za, 
abbiamo a 


dia la pena 
essa lo adopera. 

programma assai modesto, come vedesi, 
si può porre mm esecuzione sollecita, 
j quasi dire immediata, se sapremo, ar- 
marci della energia necessaria, e cioè: 

{.° Dare un colpo d’ascia risoluto alla sfi- 
al misoneismo, da qualunque par- 

mostiarci inesorabili. contro 

l’empirismo € la cocciutaggine dei pochi 
o dei moltissimi industriali, siano umili fio- 
rellini di campo od altezzosi papaveri di 
serra; abbattere senza pietà gli oppositori 
interessati che avessero l’ardire (e l’avran- 
no) di frammettersi, apertamente 0 subdola- 
mente, contro gli interessi mazionali. 

2.° Favorire il finanziamento, col credito 
pubblico, le banche, le Casse di risparmio 
e via dicendo, per la ricerca, la scoperta e 
la coltivazione di muove € vecchie miniere 
e per l'installazione delle varie industrie 
sussidiarie, utilizzando la lignite come ab- 
FE infine, ove occorra è 
non si potesse a meno, statizzare coraggio- 
samente quest’industria, per integrare V’al- 
tro importante problema della energia elet- 
E ciò, naturalmente, quando si veg- 
mezzo per svegliare 


osere 


ducia ed 
te provenga; 


biamo specificato. 


trica. 
ga che non vi sia altro 
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dal letargo semisecolare l'industria ligniti- 
fera e farla assurgere all'importanza che può 
e deve avere in Italia. 

3.0 Imperniare le nuove imprese industria- 

li su due fattori oggimai indissolubili € che 
debbono camminare di pari passo, in inti- 
ma concordia : industria e scienza — officina 
e laboratorio. 
_ 4.9 Tenere la Nazione, 
mai neppur lontanamente pensato di 
in stretto, leale e fervoroso contatto con le 
industrie paesane; come dovrebbe avvenire 
ora per la guerra, se vogliamo vincere que- 
sta e far trionfare quelle. 

5.° Abbinare a questa serie di 
menti una provvida legislazione sociale, nel- 
l'intento di incoraggiare praticamente gli 
operai addetti a questa industria e derivati, 
non per farne dei privilegiati del lavoro, ma 
per porli alla stessa stregua economica del- 
le maestranze meglio retribuite. 

6° Avere la perspicacia di reagire 
gli appetiti strangolatoti del Fisco, 
Erode che affoga i pargoli in fasce anzi che 
lasciarli crescere forti e robusti, per spremer= 
ne allora, con lungimirante accortezza, ben 
altri cespiti di entrata. LAS 
7.0 Riflettere infine che dalla integrazione 


ciò che non si è 
fare, 


provvedi- 


contro 
novello 


import 

tamente collegati, 
chiave di volta, che le permetta di ass 
solidamente l’arduo quesito del dopogu 
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IL TRASPORTO DELLE AUTO SULLE NAVI 


La facilità di carico delle automobili sui 
vapori ha grandissima importanza per lo 
sviluppo del turismo nel nostro Paese. 

Ecco una fotografia riprodotta dal Je sais 
tout che mostra come altrove si sia già 
pensato di adattare i vapori a queste esi- 
genze. L’auto entra, con mezzi propri, nei 
fianchi della nave appositamente attrezzata 
a riceverla. Sarà questo il sistema da prefe- 
rire? Noi non sappiamo rispondere con si- 
curezza assoluta. Ciò che però è indubitato 
è che da noi urgono provvedimenti, del re- 
sto semplicissimi. 

La Sardegna, ad esempio, sarà rivelata 
agli italiani specialmente a mezzo dell’auto. 
Le ferrovie sarde non possono rispondere 
che ad un itinerario limitato, lento e fati- 
coso. L’auto è l’ideale, le strade sono ab- 
bastanza buone, le difficoltà del comfort 
sono quasi del tutto annullate perchè con 
facilità si può far capo ad uno dei centri 
in cui si sta assai, abbastanza o mediocre- 
mente bene, cioè: Cagliari a sud, Sassari @ 
nord, Macomer, grosso modo, al centro. 


Ma le difficoltà per il trasporto delle auto . 


dal Continente all’Isola sono assai gravi, 
non soltanto per la mancanza della ‘carroz 
zabile Golfo Aranci-Terranova, ma anche pet 
le condizioni di carico e scarico Sui vapori. 


Ecco come si esprime a questo proposito | 
rid 


lo con la cooperazione 


il nuovo volume della Guida della Sa 
gna (pag. 16): «Imbarco o sbarco a 
tavecchia e Golfo Aranci sono di una 
tevole difficoltà, sebbene i vapori attrae 
a banchina. Ma le FF. SS. che fann 
vizio di navigazione non si preoccuj 
nimamente di facilitare la cosa, n 


di Terranova © «Lo sc 
le auto costituisce una 
vi si può provvedere _ in 


bordo (che non v 
col capo barca (im 
richi). Sotto questi 
vedimenti, d’alt; 
delle FF. 98. D 


i 


fiaccola dell’Italianità nella Venezia Tridentina. 


ovunque e che attraverso il programma ginnastico o turistico, svolgevano le più 
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LOTTA NAZIONALE 
ITALIANA. 
NEL TRENTINO 


uesto articole di Italo Scotonî si legge, oggi più che mai, con intenso in- 
teresse : esso traccia brevemente la storia di quel manipolo gagliardo di 
irredenti, ignorati quasi da tutti, che hanno saputo sempre mantenere viva la 


Essi fusero le loro energie in parecchie Associazioni che avevano amici 


aspre lotte contro lo Schulverein, Za Sùdmark, 7 Volksbund, gli Alpenvereine, 
ecc., creati per distruggere tutto ciò che era italiano, forniti di mezzi potenti, î) 
spesso sovvenzionati dal Governo austriaco. 3 gr di 
Poichè questi barbari nomi spariranno con la sconfitta degli Imperi Central, ——— 
no: dobbiamo non solo ricordare con riconoscenza quelli della Lega Nazionale, | 
della Società Alpinisti Tridentini, de/Za Società Ginnastica Tridentina, ma anche 
valutarne ed apprezzarne gli sforzi affinchè l’opera loro nelle nuove Provi 


del Regno possa continuare benefica e fattiva, non più: per la lotta contre 
nemico soggiogato, ma per il miglior avvenire del nostro Paese. 


N un precedente mio scritto (1), parlando 
dell’ industria del forestiere, ho dovuto 
accennare all’ invadenza e alla penetra- 
trazione dell’elemento tedesco e, per de- 

bito di verità, non ho potuto nascondere 
quanto malamente tale elemento dovesse 
influire sull’ industria stessa : ora:credo op- 
portuno di ricordare come questa penetra- 
zione fosse realmente e validamente com- 
battuta, e non solo in questo campo e per 
questa industria, bensì sempre ed ovunque, 
dal Trentino nostro. 

Osservo subito che ogni associazione che 


voleva vivere, lassù, conveniva si regolas- 


se a seconda dell’ambiente e del ‘sentimen- 
to paesano: di qualsiasi. colore e. natura 
fosse, doveva, all’infuori del suo programma 


(1) Ze Vie d' Italia, marzo 1918, pag. 164: « Stazioni 


Termali e Climatiche Trentine : la loro clientela turistica 


Dal 


di lavoro immediato e par 
allo scopo più generale e i 
vare all’italianità nostra. I 
vitali, a Trento sola, era 
per stare alle sportive e t 
se reclute dell’alpinismo 
mare i membri delle si 
quelli della Federazi me 
vano paragonare a 
a raccogliere e ter 
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a !à della sempli- 
corpore sano andava più in là della semj 
ce traduzione € latina. 
cor il qua- 


tradizione Così co- 
me l’Excelsior, il motto fatidico [e 
le sorse è per il quale assurse la Società 
Alpinisti Tridentini, aveva un Nignihcato 
ed un valore ben più forte e profondo che 
hon quello di spingere la pente dai robusti 
Sarretti alle pure gioie, alle impressioni in- 
dimenticabili dell'alta montagna, mentre la 
maggior parte dei soci, non potendo con- 
Sentirsi questo immenso conforto, seguiva 
col cuore l’istituzione cara nell’ascensione 
incessante e sicura verso gli ideali più puri 
di patria, sempre più alto sollevandosi col 
pensiero è con l’amore! 


* 
» * 


Perno della lotta per l’italianità della ter- 
ra nostra era la Lega Nazionale. Asili, scuo- 
le, biblioteche, conferenze erano i mezzi con 
i quali precipuamente la Lega combatteva. 
Complessivamente (come dai dati desunti 
dalla relazione dell’ultimo congresso a Per- 
gine nel 1912, chè quello indetto nel I9I4 @ 
Parenzo fu impedito dagli avvenimenti di 
guerra) contava 74 istituti Scolastici propri 
€ 130 sovvenzionati, 153 biblioteche sociali 
con 1,9 gruppi, circa 42.000 soci e 1.123.382 
Corone di patrimonio. 

La sezione trentina, forte di 79 gruppi, 

> con circa 12.900 soci ed un patrimonio di 
Corone 167.978,72 curava con amorosa lena 
€ proficui risultati lo sviluppo dei suoi im- 
portantissimi istituti. Aveva tre scuole po- 
polari (Luserna, Vadena, Piclon), nove asi- 
li propri, ne sussidiava largamente altri 
nove, e aiuti minori ‘accordava a quattro 
asili di montagna. Aveva istituito 35 corsi 
serali di perfezionamento (dei quali 5 sul- 
l’Altipiano, 7 in Vallarsa, 6 in Fassa, 4 in 
Val d’Adige), scuole professionali, la.scuo- 
la di disegno a Campitello di Fassa; aiuta- 
va inoltre 4 scuole di disegno, 5 di cucito, e 
ne aveva una per analfabeti a S. Sebastia- 
no. Vantava 74 biblioteche con più di 
15.000 volumi, oltre a 32 biblioteche scola- 
stiche e per maestri, e forniva di materia- 
le ben 27 biblioteche per lavoratori italiani 
nel Voralberg. Istituti di cultura sorregge- 
va in paese e favoriva conferenze e aiutava 
maestri che si fossero recati a rendere più 
robuste Je loro cognizioni, 
nelle scienze, a Firenze, 
Ai circoli di lettura 
ne avessero fatta richiest 


nella lingua e 


a — inviava riviste 


. . “o. n 
indipendenti — Ove 


c giernali agli operai tfanî 
sruppi di lavoratori in Alli 

amorosamente il propia 
crazione, diffondendo fra gli 
le utilissime pubblicazi 
mediazione del lavoro, 


rati Stessi 


l'Ufficio di mediazi :- ge 
mera di Commercio di Rovereto. 


Sa iel lavoratore trentino în A2S36 
couidda (dEL bu x F ria 
-srimania e Sviszera; L’emigrante in Ame. 
Sa f I consigli agli emigranti, Per " 
rica, € vo 


sua si stamparono e diffusero larg atnen 
illo stesso scopo il ù ademecum del} 
vrante, il Manuale di CONVEISTZIARE e L 
dt italiano in paesi tedeschi. Rico: 
anche fra i diversi tie SO Elementi 
igiene popolare, I soccorsi d'urgenza, i 
coolismo e Le malattie più comuni. s 
Nel r9II, se non erro, la sezione Tride: 
na della Lega Nazionale ha consacrato 
asili ed alle scuole Cor. 29-140,19, di fi 
a Corone 18.731,41 nel 1907! E ciò - i 
sere indice della cura che la beneme 
cietà poneva nell’educare e coltivare | 
polazione nostra, chiamata a dura lotta 
i suoi doveri di italianità. I varii , 
promovevano feste di «beneficenza ch 
vano scopo di propaganda per il sen 
e l’ideale, e giovavano a raccoglie: 
Il sentimento della propria na 
italiana era radicata intimamenti 
trentino che resisteva con ten 
così alle blandizie come alle of 
si stringeva attorno alla L 
quale con ardore pai 
va, aiutava, incitava 
pera sua feconda. 
dato quasiì esclusì 
partito liberale-na 
ingiusti (sia pure ( 
golî o ad ombre 
affermare che gli a 
l’anima, ne rimam 
La Lega Nazi 
cora, che è la 
verrà l’auspì 
to una val: 
entrando nel 
gno; ma i 


Ò 
di 
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mamente lo svolse. Non perciò avremo col- 
lisioni o contradizioni di potere e di azio- 
ne: e dalla coesione uscirà migliore il ri- 
sultato ideale degli intendimenti e degli 
sforzi! 

ne 

Ho parlato della Lega Nazionale: non 
parrà illogico che dica anche delle troppe 
società contro di essa armate e in lotta. Non 
avrò certo fatto ad esse réclame dopo che 
ne avrò ricordato, specialmente agli italia- 
ni, l’opera iniqua e vergognosamente ag- 
gressiva, 

Se il austriaco faceva e lascia- 
va fare, ne approfittavano le società panger- 
manistiche, che ben comprendevano il va- 
lore di ciò che Gioberti aveva affermato, 
essere « secondo l’ esperienza la morte delle 
lingue la morte delle nazioni ». Le società 
pangermaniste facevano, e dietro loro si ac- 
cordavano, più modeste ma non meno fe- 
roci, le società austriache, paghe e soddi- 
sfatte di sfogare il loro livore antiitaliano. e 
lo spirito di sopraffazione e non accorgen- 
dosi per chi lavoravano e per che cosa_la- 
sciavano fare ai compari. 

Ai congressi delle società pangermaniste 
intervenivano gli ufficiali dell’Austria e pre- 
stavano il loro concorso le stesse musiche 
militari: più tardi esse potevano accompa- 
gnare, marcando il passo, le truppe germa- 
niche liete di sentire dai vassalli minori le 
note tronfie del Deutschland tiber alles! Chi 
si contenta gode: vediamo di non accon- 
tentarci noi italiani troppo facilmente, se vo- 
gliamo godere più e meglio! 


governo 


* 
* * 


Tali società tedesche ed austriache stava- 
no nell’ ombra; però non inerti, il Verein 
fiir Deutschthum im Ausland, fondato nel 
1881 con sede a Berlino, l’Alltdeutsche Ver- 
band, fondato nel 1890 con sede pure a Ber- 
lino, e la società Deutschland, fondata nel 
1804. , 

Agivano con lena maggiore : 

1. Lo Schulverein tedesco (sede di Vien- 
na): gruppi 2600 (334 nuovi solo nel 19IT!); 
soci, oltre 200.000; entrate complessive 
Corone 1.165.007.47. Il fondo speciale Ro- 
segger al 1° marzo ’12 toccava la cifra di 
Cor. 2.916.000. 


Lo Schulverein dall’8o alla fine del ’12’(co- 


imme già esposi in una mia pubblicazione) 
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spese quasi 18.000.000 di Cor., delle quali 
contro il Trentino più specialmente oltre 
400.000. Nell’rt aveva mantenute 48 scuole 
con 102 classi, e contava allora 97 asili, sus- 
sidiava oltre 300 scuole e un centinaio di al- 
tri asili, premiava i maestri benemeriti ai 
confini linguistici, distribuiva borse di stu- 
dio, ecc. (1). 

2. Siidmark (sede in Graz) fondata nel 
1886. — Nel ’12 aveva gruppi 907 (62 più 
che nell’anno precedente); soci 82.281: en- 
trata Cor. 587.427; patrimonio Cor. 1.159.03I. 
Nell’11 la lotteria annuale aveva dato Co- 
rone 65.960: fra le spese poi figuravano Co- 
rone 84.288.89 per mutui concessi ai loro 
connazionali sul confine linguistico, visto che ” 
la propria azione essa società svolgeva spe- 
cie nel campo economico, lasciando quello 
scolastico allo Schulverein. Essa aveva pure 
un « ufficio tedesco per costruzioni» a San 
Cristoforo sul Lago di Caldonazzo; quattro | 
dei suoi cantoni (riunioni di gruppi) erano ia 
disposti contro di noi. ii 

3. Il Tiroler Volksbund era giunto ulti- 
mo, quasi non bastasse fin troppo quanto 
facevano gli altri. Aveva sede in Innsbruk, 
epperò... poteva passare per una società au- 
striaca. Derivava, però, dalle altre per tem- — 


gli scopi suoi, ne era il degno. completa 
mento. Coi suoi 182 gruppi, i sw 

soci, disponendo di un patrimor 
Cor. 82.000 con un’entrata | 
rone 57.000 concorreva all’o 
zione, dirigendo la sua azi 
sivamente contro noi trentin 


Queste le società che. p 


quelli. che a noi lassù 
mai, vivevano con altr 
per noi protestata a ; 
che ci. avversava, tro va 
gio almeno per la conn 
tre alle s Aveva 

dai sogni 
come il 


gres 


Y 


CSERI ENTO I? 


E 
$- 
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nnt 


Sia - dd, 
e la loro avanzata era contrastata accanità- 


Inente e con sufficiente fortuna. Almeno 
Nuo allora. 

ea 
_ Ma, oltre a queste, altre società lavoravano 
in altri campi che non quello linguistico e 
Scolastico a danno dell’italianità del Trenti- 
Vedremo presto. 

Ho già detto che tutte le società trentine 
lassù dovevano avere un fondamento nazio- 
IIS, e lo avevano. Non le ricorderò tutte : 

mi limiterò soltanto, perchè più affine al no- 

Stro campo, a ricordare la Società A/pinisti 

Tridentini. Nè di essa (sorta nel 1871 e sciol- 

ta al principio della guerra, quando contava 

oltre 3000 soci e aveva cospicuo patrimonio) 
dirò eccessivamente e vorrò qui riassumere 
tutta l’opera fervida di italianità e tenace dei 

Più sinceri propositi. Altri potrà parlarne, 

come credo che farà, più ampiamente. D’al- 

tronde, essa nel Regno era, conosciuta attra- 
verso le sue utili pubblicazioni (23 furono 
gli Annuari, seguiti poi da un accurato 

Bollettino), per le sue tanto simpatiche e 

forti Guide alpine, nonchè per i suoi riu- 

Scitissimi Congressi, ai quali dal Regno ac- 

correvano i fratelli. Nell’r1 i suoi 24 rifugi 

furono, è vero, frequentati da solo 1468 ita- 
liani in confronto a oltre 2000 di altre nazio- 
nalità, ma gli amici ed i lettori del Touring 
già sanno quanta importanza questi rifugi 
avessero nella difesa della italianità dei no- 

mi, del carattere, dei diritti contro l’inva- 

sione, più che avversaria, nemica. 

Di questa invasione invece ricorderò i 
principali fattori. 
Dei diversi Alpen-vereine il peggiore era 

il Deutsch u. Oesterr. Alpen Verein, contro 

il quale tanto dovette lottare la Società Al- 

pinisti Tridentini. Questa sola unione aveva, 
a danni nostri, tre sezioni nel Trentino, una 
in Ampezzo, una in Livinallongo e quattor- 
dici nell’Alto Adige. Con le sue 400 sezioni 
e i suoi 100.000 soci era nemico temibile, 
tanto più che il governo austriaco e l’auto- 
rità militare gli davano man forte. C'erano 
ancora : il Touring austriaco che agiva nel- 
l’Alto Adige ed il Deutscher Verein fiir Do- 
lomitenhàuser costituito nel 1907 a Bolzano. 

Dell’organizzazione alpinistica i tedeschi 
si erano fatta un’arma per insidiare, per 
sopraffare, per spingere sempre più avanti 
la conquista germanica sul versante alpino 
meridionale. E lo stanno a dimostrare i più 


no, e lo 


che 90 rifugi (talvolta dei veri alberghi 
si stimano del valore di un milione i 
da loro, e talvolta eretti a pochi Me > 
quelli italiani, per boicottarli e rengé t; 
difficile la vita, e lo provano i nomi 5 
goti coi quali ribattezzavano le cime. 
che poi consacravano nelle loro di 
ne geografiche ed opuscoli reclamistici 
scopo di snaturare la verità e la storia 
terre! E ciò senza stare a ricordare tugi 
lusinghe e le minacce usate contro ja | 
Alpinisti non solo, ma contro tutto cià 
da essa emanava e ad essa si:riannodga@ 
uno sforzo vigoroso di difesa e gi 
liana! 

Ma la società nostra oppose ognora 
ad azione, affermazione a negazione, ] 
za santa del diritto alla violenza sopergî 
trice. In ciò agevolata, oltre che per ja È 
pria coscienza rigida e ferma, dalla 
rietà fraterna, che qui non specifico, 1 
nell’animo della gente trentina ha rico 
cancellabili di riconoscenza viva e p 


- 


* 
* * 


Detto tutto ciò, che pur valeva 


alla propaganda tedesca ed alle sui 
guenze in rapporto all’industria di 
stiere (1). Qualche cosa ho già s 
cedentemente : potrò brevemente. 
il pensiero. ka 
Già osservai il danno portato 
tela in loden, specie nei cem 
berghi di secondaria impot 
gerò che dal punto di vista 
nazionale » l'invasione (che 4 
mente chiamarsi) di questa 
neggiava, in quanto, per 1% 
mersi solo nella loro ling 
bligavano gli albergatori : 
personale o tedesco oppu 
tedesco bestemmiasse all 
ciò non poteva, almeno 
dare un carattere di 
alberghi ed agli alber; 
L’affluenza di eleme 
ro tanto prepond 
fatto che alberga 
cessero sorgere 
molto importani 
in genere, g 
curassero | 
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ressi, non mancavano di gettare ombra poc 
simpatica, quando talvolta non perseguisse 
ro effettivamente, e a scopo ben preciso, una 
azione politica che cogli interessi materiali 
nulla aveva a vedere. I loro sforzi non attec- 
chivano in centri importanti; ma non pote- 
vano non dauneggiare in certi altri, specie 
se discosti o separati dai focolari di vita e 
di lotta nazionale, oppure situati al confine 
linguistico. A nulla approdavano per esem- 
pio a Riva sul Garda: non così succedeva 
nelle alte valli di Fiemme e di Fassa! 

Il capitale trentino, spinte 0 sponte, aveva 
incominciato a reagire con proprie iniziati- 
ve. Così a Torbole sul Garda si era costruito 
con modernità di vedute il Grand Hétel di 
Torbole (85 stanze, 140 letti, ascensore, par- 
co, bagno, riscaldamento centrale, ecc.) per 
iniziativa di società di trentini, mentre il 
capitale nostrano si era infiltrato a Riva nel- 
la gestione dello splendido Lido Palace H6- 
tel (100 stanze, 135 letti, grandioso parco, 
ascensore, recinto per giuochi, ecc.). Mentre, 
a scongiurare che il lago di Molveno dive- 
nisse preda dei tedeschi, vi era stato eretto 
da altra società trentina un buonissimo al- 
bergo: e a Cles ancora si formava, per vo- 
lontà e concorso di trentini, un bellissimo 
albergo (che purtroppo per circostanze che 
è inutile qui ricordare non potè reggere). 
Il capitale roveretano, oltre che alle altre 
iniziative, contribuì più specialmente per 
l’Hétel Dolomiti (17 stanze, 70 letti, auto- 
garage) in Vallarsa, e per il Grand Hòtel La- 
varone (80 letti, autogarage). Un vero me- 
cenate del pensiero e dell’azione italiana nel 
Trentino, Giovanni Pedrotti, eresse un uti- 
lissimo e moderno albergo al Pordoi e ve_lo 
mantenne benchè lo vedesse boicottato dalla 
fobia dei tedeschi. La Cassa di Risparmio di 
Trento assunse il Grand Hétel e Hotel 
Rabbi (150 letti) nella località omonima: 
una società eresse il Grand Hétel Peio con 
succursale, e assunse l’albergo Antica fonte 


fici. Il capitale c’era, la necessità di impie- | 


Peio (75 stanze, 90 letti, sale di lettura, da 
ballo, bigliardo, ecc.). 

La Banca Industriale Cattolica trentina ave- 
va investiti capitali in alberghi alla Mendola. 

Così, se non erro, ho mostrato il risveglio 
a cui il Trentino tendeva, per liberarsi dalle 
ingerenze straniere. E vi ho accennato, più 
che per l’importanza eccessiva di quel che si _ 
era incominciato a tentare, di fronte a ciò 
che ancora restava da fare, per rilevare che 
l’azione iniziata si era voluta anzitutto a 
scopo di difesa nazionale. Non erano invero 
i vantaggi di là da venire che potevano sol- 
leticare il capitale nostrano, per troppe vi- 
cende timido e pauroso, ad investimenti, che e 
per lunghi anni — perdurando le condizio- 
ni allora esistenti — avrebbero negato van- 
taggio materiale e obbligato a nuovi sacri- 


garlo si imponeva: ma come si sarebbe po- 
tuto sperare soverchiamente in un Paese ove 
mancava anzitutto l’appoggio del governo? So 
mentre anzi questo sarebbè stato sempre, e 
solamente ostile di fatto? e sarebbero così 3 
mancati ancora più che mai i miglioramenti 
di vie, di comunicazioni ferroviarie o tram- 150 
viarie, telegrafiche o telefoniche, o postali 
che erano necessità prima a richîamare l’o- 
spite e trattenerlo con ogni suo agio? 

I capitali esistevano e si erano palesati 
generosamente quando, rispondendo all’ini- — 


no ammanniti i milioni per le tram 
tine: sarebbero. al. certo affluiti 


ma e troppi se non si fossero 
Io non intendo con ciò di f 


reso giusto e doveroso oma: 
lonterosi che avevano arrisi 
ed erano pronti»a ripetere il 


LA. REGIONE 
HA UN CENTRO URBANO. 


[ turismo americano è già stato studiato su Le Vie d’Italia: neî numeri dell’o 
(La Francia alla conquista dei turisti americani), del novembre 17 (Le ‘organiz 
ni turistiche americane), del febbraio del ’18 ì 
Quegli articoli erano riassunti di qualche parte dell’interessante relazione di Pierr 
inviato dal Governo francese in America per studiarvi le organizzazioni tu 
l’ultimo fascicolo della Rivista del Touring l’opera dello Chabert è brevemente es 
Ne diamo ora un’altra parte, che merita tutta l’attenzione, perchè dà unidea | 
cura con cui oltre Oceano è organizzato e favorito il turismo, con idee. am 
«in grande ». È una pagina piena d’insegnamenti. 2 pi 


L carattere desertico e selvaggio delle 

principali regioni che hanno determina- 

to il movimento turistico in America, 

non impedisce che esse abbiano un cen- 
tro di partenza e di collegamento nella città 
più vicina come, ad esempio, Denver per il 
Colorado. 

Gli americani non hanno creduto necessa- 
rio che questo centro di turismo in regioni 
primitive fosse parimente primitivo. Al con- 
trario desiderano che le città di concentra- 
mento per questa o quella regione turistica 
siano a quello stato di progresso che essi 
sono abituati a godere nelle città di loro do- 
micilio. Gli americani infatti tanto più go- 
dranno delle loro escursioni attraverso ter- 
ritori inospitali se si saranno assicurati una 
base fornita di tutte le comodità. 


La città, centro e base di regione turistica, 
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TURISTICA 


(Le bellezze turistiche dell'America de 


deve dunque offrire tutti 
dell’igiene e della vita. 

Si aggiunga che le gr 
dell’Ovest americano, s 
toresche, sono alla lo 
rismo: New York pi 
co, New Jersey, Lo 
ver, Quebec pel Cana 
cisco per la Californ 
città balneari, come 
port, oppure cit 
situate in una 
buon clima, com 
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queste condizioni necessarie per lo sviluppo 
turistico. 

In genere si può dire che non vi sia città 
americana che da ormai lungo tetnpo non 
abbia superato lo stadio dell’utilitarismo dal- 
le vedute ristrette e dai sistemi deturpanti. 

Tutte si sforzano di non danneggiare la 
bellezza delle regioni nelle quali debbono 
prosperare e di porsi anzi in contatto sempre 
più stretto con le bellezze naturali che le 
circondano. 


I QUARTIERI DI RESIDENZA 
E LA REGIONE. 


Tale contatto è favorito dall'uso anglo sas- 
sune, trasportato in America, di non sepa- 
rare mai la casa di abitazione dalla campa- 
gna, o quanto meno da qualche spazio di 
verdura. La maggioranza degli Europei è 
portata a credere che le città americane al- 
tro non siano che un agglomerato di grat- 
tacieli più o meno antiestetici. Nulla di più 
inesatto. Le città americane infatti si com- 
pongono di due parti ben distinte: i quar- 
tieri di abitazione ed i quartieri di affari do- 
ve non si abita mai perchè, fra l’altro, ciò 
nuocerebbe al credito. Nei quartieri di abita- 
zione le abitudini sportive rendono il biso- 
gno di spazio ancora maggiore: i terreni de- 
stinati ai vari giuochi ed esercizi si aggiun- 
gono ai giardini, cosicchè tra le costruzioni, 
si riscontrano con frequenza vasti appezza- 
menti rappresentativi della natura circostante. 

Non esiste pertanto agli Stati Uniti, come 
troppo spesso accade da noi, una separazio- 
ne netta fra la città ‘e la campagna. 

Insensibilmente si è arrivati alla concezio- 
ne della città-giardino che invece di sovrap- 
porsi alla natura circostante, di forzarla, di 
maltrattarla con aggruppamenti troppo fitti 
di costruzioni, si lascia dominare e distribui- 


sce le ville e le case secondo le indicazioni ‘ 


Ù 


del terreno. 
Urbs in horto è, ad esempio, il nuovo mot- 

to della città di Chicago. 
Orbene, questa concezione è oltremodo fa- 
‘ vorevole allo sviluppo delle attrattive turi- 
stiche che riposano soprattutto, non ci stan- 
cheremo mai di ripeterlo, sulla conservazio- 
ne degli aspetti naturali. Ed in America tale 


concetto non si applica solamente alle città 
propriamente dette ma, poco per volta, ad 


ogni agglomerato, anche all’officina isolata. 
L'officina infatti è fornita all’intorno di tut 


| tribuiscono a questa 


ti i terreni necessari all’igiene ed al diverti- 
mento degli operai. Case, giardini, terreni 
da giuoco e da riposo circondano l’opificio 
pur restandone nettamente distinti. 

In definitiva le città ed i quartieri di abi- 
tazione agli Stati Uniti tendono sempre più 
a trasformarsi in semplici regioni urbane! Le 
riserve nazionali, delle quali abbiamo parla- 
to in precedenti articoli e che conservano al 
turismo la natura nella sua grandiosità ed 
originalità, sono collegate alle grandi me- 
tropoli da riserve cittadine, alla loro volta 
riunite ai diversi centri della città da siste- 
mi di parchi e da corsi e passeggiate. Ro- 
berto de Souza nel suo noto volume su Nizza 
capitale d'inverno, nel quale egli studia ed 
applica i recentissimi canoni dell’edilizia con- 
temporanea, scrive a questo riguardo : « Non 
esistono sacrifici che gli Stati Uniti non ab- 
biano ritenuto necessario di fare per assicu- 
rarsi la bellezza e la salute a mezzo dell’in- 
cremento degli spazi liberi, favorito da que- 
sto concatenamento razionale che va dallo 
square, spiraglio d’aria nel sotterraneo di 
una prigione, alla regione immensa deserta 
e selvaggia dove l’uomo si trova 10 e Di 
bero in faccia alla natura.. 


la zona interessata. 

« Gli Stati vengono in 
dei distretti; così 'lo Stato 
quello di New Yersey han 
salvataggio delle rive 
grandi palissades di sc 
gigantesche réclame. | 


riman, ad esemp: 


Val 


rie DI 


f 
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ver tO 2 
SS x ask q nedin l'altra parte vi s 
Parchî nazionali, che costituiscono un totale medi affeioT arebbe obbli; 


lalle esigenze della popolazione tenuto ce 

che: tu ti, dal più modesto al più ticco to 
tadino, usano prendere il bagno quotigis 
usiderevole inoltre è il MESE delle ni 
venienti che dì solito produce, non costitui- — Seme ad acqua corrente. a 
T grandi calori dell’estate non sono a 
nei a questa esigenza della Popolazione, Tù 
veni caso non si aspetta mai che l’aume, 
della popolazione provochi insuffici È 


di oltre due milioni di ettari preservati pei 
Sempre da qualsiasi deturpazione volontaria 

Si comprende come, in queste condizioni, 
l'industrialismo, con la coorte degli incon i 


Sca più in America un ostacolo allo sviluppo 
del turismo come'lo è stato al tempo delle 
prime febbri dell’ immigrazione, Al contrario 
vedremo più innanzi come nel cuore degli 
agglomerati cittadini, le misure igieniche acqua. Tutto è previsto molto tempo prima. 
più perfezionate contribuiscano a favorire il perchè tale insufficienza non si verifichi. X 
soggiorno dei turisti. Vo: nuovi la rete di distribuzione d P 

l’acqua è stata eseguita prima delle abi 

L’IGIENE ED I REGOLAMENTI URBANI zioni e, come accade per tutti i servizi my. 

CONTRO LA POLVERE ED IL FUMO. nicipali di fognatura, gas, elettricità, po 

Ciò che colpisce a tutta da un europeo sempre pronta a funzionare a vantaggio 
che giunga a New York è la straordinaria primi occupanti. 
purezza dell’aria, libera da qualsiasi traccia Ricorderemo infine che se la ragion 
di fumo. Ciò è senza dubbio dovuto in parte sere dei giganteschi buildings consiste n 
al regime dei venti, ma soprattutto è il l’altissimo costo del terreno, tali costruzi 
risultato della razionale applicazione di si- trovano altresì la loro spiegazione n 
Stemi speciali per l’aspirazione ed il consu- cessità di procurarsi la luce e l’a 
mo del fumo prodotto. maggior possibile misura. i 

È la limpidezza dell’atmosfera che a New Dove gli americani non posson 
York rende tanto graditi i roofs, cioè quei aria sulle prospettive orizzontali 1 
giardini sopra i tetti che a Parigi, dove qual- verticalmente. $ 
che albergo ha tentato di imitarli, si sono di- cea 
mostrati assolutamente inabitabili. Anche la GLI SPAZI LIBER 
caccia alla polvere è assai energica. Innanzi 
tutto le vie non ne producono perchè tutte 
sono asfaltate. E poi l’igiene americana ha 
preso alla lettera i consigli della scienza che 
insegna a guardarsi particolarmente dai mi- 
crobi che seno contenuti nella polvere e che 
costituiscono l’origine della maggior. parte 
delle malattie. Dagli apparecchi di pulizia 
domestica ai diversi processi per il trasporto 
delle immondizie pubbliche o private, tutto 
si eseguisce in vasi chiusi. L’igiene delle 
città agli Stati Uniti è più che meticolosa e 
severa e ciascuno la osserva con la coscien- 
za di compire un dovere ‘fondamentale verso 
gli altri e verso se stesso. 

Ma per ciò, non solo si hanno misure pre- 
ventive e sanzioni penali : tutto è reso facile 
dall’abbondanza dell’acqua, dalla profusione 
dell’aria e della luce distribuite. all’esterno 
ed all’interno delle abitazioni. 


delle città, sono sv 
con un metodo co 

Un’ associazione gen 
stemazione è stata fo: 
informazioni del sigi 


sod 


L’ARIA, L'ACQUA E LÀ LUCE, 


Una città americana non esita di fronte a 
qualsiasi spesa, pur di ottenere che Ja quan 
tità di acqua disponibile superi la necessità 

di 
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vecchia ed il movimento da allora è del tut- 
to generalizzato. 

Considerandolo solamente dal punto di vista 
turistico, esso ha una importanza partico- 
lare. Il soggiorno delle famiglie in villeggia- 
tura è infatti assai facilitato dagli spazi li- 
beri che permettono ai bambini ed ai giova- 
netti di dedicarsi ai giuochi mentre gli adul- 
ti compiono escursioni nei dintorni. 

Nelle abitudini di educazione anglo-sasso- 
ne la gioventù conduce una vita propria. Al- 
lorchè î genitori partono per un viaggio, 
chiudono la casa e conducono seco i figli. Ma 
raramente accade che visitino il paese insie- 
me: i giovani proseguono la loro solita vita 
nella città che costituisce il centro di colle- 
gamento e nella quale ritrovano .le loro di- 
strazioni sportive e, se occotre, i loro studi. 


LOS ANGELES. 


La città per eccellenza della villeggiatura 
turistica è Los Angeles, situata a 900 chilo- 
metri a sud di S. Francisco in una magni- 
fica regione e sotto un clima ideale. 

Essa ha fatto tesoro di tutte le norme che 
potevano servire al suo abbellimento. 

I regolamenti municipali mirano a salva- 
guardare, in ogni parte della città, fuorchè 
in un piccolo quartiere di affari, la vista del- 
le ammirabili Sierre circostanti. 

Per raggiungere tale scopo venne stabilito 
che le vie avrebbero una larghezza di 52 me- 
tri così ripartita: carreggiata 18 metri; mar- 
ciapiede ai due lati, 3 metri; striscia di 
prato 2 metri; giardino 12 metri. Come» si 
vede, ai lati dello spazio carreggiabile 17 
metri per la circolazione dei pedoni e pei 
giardini. 

Tutte le vie dei quartieri di abitazione han- 
no queste dimensioni. Ma questo non è tut- 
to. Nessun giardino può essere chiuso altri- 
menti che da rustiche e basse cancellate ri- 
coperte di piante rampicanti. Sono obbliga- 
torî i fiori a tutte le finestre, e le case sono 
sottoposte a servitù di altezza per modo che 
non possono avere che il pian terreno e due 


piani superiori. Le costruzioni sono varie ed | 


eleganti e per la maggior parte risentono. di 
quello stile californiano che si inspira all’ar- 
chitettura importata dai primi abitatori spal 
gnoli. 


Il clima rassomiglia a quello di Nizza 


sebbene sia un poco più caldo. Los Ange 
è d’altra parte per gli Americani la, 


degli Stati Uniti. Malgrado il suo nome, la 
città non possiede però una « baia degli An- 
geli ». 

La seduzione dî Los Angeles non è perciò 
meno incomparabile : i colori del cielo, l’in- 
canto delle prospettive, vastissime sullo sfon- 
do meraviglioso delle montagne, la mettono 
fra le poche città del mondo che abbiano 
compreso come il segreto della loro prospe- 
rità consista nella bellezza della regione cir- 
costante e quindi come un utilitarismo irra- 
gionevole sia capace di compromettere tale 
attrattiva. 

È inutile segnalare la tenuta igienica del- 
la città. Le vie sono paragonabili a biliardi 
di asfalto: niente polvere perciò, niente ru- 
mori. Gli incaricati della pulizia pubblica so- 
no impeccabili, vestiti di bianco e sempre 
inguantati secondo l’uso ‘seguito da tutti i 
dipendenti delle pubbliche amministrazioni 
degli Stati Uniti (omnibus, ferrovie, ecc.). 

Si comprende come l’abitudine dell’ordine 
e della regolarità nelle costruzioni edilizie 
debba inspirare agli Americani una certa se- 
verità per il disordine che da noi si verifica 
in fatto di servitù municipali. Ns 


ghi perchè le prospettive monumen: 
nostre città siano state guastate. per ] 
cata osservanza dei regolamen 
per l’imprevidenza di non av 
norme tutelatrici. 

Questi utilitaristi sanno o 
conto esatto. C 


INFLUENZA DEL 
SUL TURISMO. — 


Si può ormai a 


chezza per tutti i suoi abitatori. Nessuno 

Protesta per le tasse di abbellimento. In me- 

no di sedici anni, solamente per private ini- 

ziative, una piccola città di 20.000 abitanti, 

Madison, venne dotata di sessanta ettati di 

parco acquistati con denari raccolti a mezzo 

di sottoscrizione spontanea..... 

Il teorico della città-gisrdino (Garden-Ci- 
lies of to-morrow, 1808) fu l’americano Ebe- 
uUezer Haward. 

Allorchè il turismo prese agli Stati Uniti 
uno sviluppo insospettato trovò così il ter 
reno initabilmente preparato, 

Quale non sarebbe la Sorpresa degli Ame- 
ricani sè, visitando le nostre città, fossero 
testimoni della nostra indifferenza nei ri- 
guardi della salubrità e della bellezza citta- 
dina! 

Fin da prima della guerra la nostra non- 
curanza ci aveva procurato una diminuzione 
di stima da parte dei cittadini del nuovo 
mondo. Essi infatti sentono il fascino delle 
nostre città secolari e gloriose e compren. 
dono come il disordine dei nostri piani edi- 
lizi abbia un’anima che inutilmente si cer- 
cherebbe nei geometrici tracciati delle città 
americane, ma essi, all’indomani di questo 
periodo di terribili lotte, sapranno anche 
chiederci conto di quanto avremo fatto per 
tutelare degnamente i tesori che la natura e 
la nostra vecchia civiltà ci hanno tramanda- 
to. Essi sanno di che cosa noi siamo capaci, 
perchè artisti ed architetti italiani hanno in 
questi ultimi anni emigrato nel nuovo mon- 
do e vi hanno impresso il segno del genio 

della nostra stirpe. 

Ci auguriamo che i pubblici poteri com- 
prendano come la tutela e lo sviluppo delle 
bellezze storiche e naturali della nazione deb- 
bano far parte di quel programma del dopo 
guerra intorno al quale già si affaticano 
quanti veramente amano il loro paese. 

Venga dunque una legge a tutelare le bel- 


», 


o 


entre cotcreRl 
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lezze storiche ed il fascino naturale delle 106 
stre città e delle nostre regioni. Poco impor. 
ta che questa legge sia più o meno perfetta, 
purchè con essa si dia la prova che veramen, | 
te esiste ia volontà di fare. ‘ 

Gli interessi del turismo reclamano, con 
uguale urgenza e diritto di tutti gli altri ian 
teressi, disposizioni precise che, seguerido ; 
consigli di Roberto de Souza, si Potrebbero 
riassumere così : 

1°, rispetto dell’aspetto storico della 
in tutte le sue parti essenziali ; 

2°, ampliamento dei centri urbani, nej 
li dovranno essere istituiti giardini Propor. 
zionati all'importanza delle costruzioni de- | 


molite; do: l 
3°, piano regolatore dei quartieri nuovi: è 
ciò non solo pei centri che superano una da- 
ta popolazione, ma per tutti gli aggregati i 

di costruzioni ; ; 
4°, separazione dei quartieri industriali 
quelli di abitazione e speciali regolame 
per lo sviluppo di essi; ce 
5°, orientamento delle officine ‘sec 
venti dominanti; MILE. 
6°, raggruppamento degli edi 
formanti prospettive monumenta] 
7°, varietà nell’aspetto delle 
con la varietà, se occorre obbli, 
costruzioni ; RIA 
8°, proporzione almeno de 
zi liberi per 40 % di supet 
9°, creazione di 
la città; ge 1 
10°, moltiplicaz on 
per le più diverse 
Ir°, le città sia 
alberati e. ric 
parchi tra loro 
12°, fino ad 1 
siano sottopo 
schi, i parc 


—___ 
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PER LE NOSTRE STAZIONI 
IDROMINERALI 


ÌÎ concorrenti del domani 


ELLA riorganizzazîone dei nostri luo- vedute di qualche impianto per cura d’ac- 
ghi dì cura, di cuùì cì siamo ripetu- que, ma assai poche di esse oseremmo defi- 
tamente intrattenuti su queste co- nire come delle vere stazioni termali. Nella 
lonne, avrà un'influenza preponde- maggior parte, ad onta dell’alto valore te- 

i nozione esatta delle concorrenze ‘che rapeutico delle acque, difettano i mezzi per 

nel dopoguerra sì troveranno in lizza con l’appropriata applicazione delle cure, l’igie- | 

ì. Dalla precisa valutazione dì esse, dalla ne ed il comfort del soggiorno, le attrazio- 

hiara visione della loro entità ed importan- . ni e gli svaghi, la comodità delle comuni- 

za, dipenderanno per gran parte le direttive cazioni. e dale 


che dovranno presiedere alla nostra prepa- Il più spesso non si tratta ‘che di 
razione, le proporzioni medesime che que- nismi alimentati da circoscritti 
sta dovrà assumere. © zioni locali, faticosamente 

Sulla scorta degli elementi che possedia- vita immeritatamente ose 


mo, riteniamo dunque sia utile ed opportu- Se possiamo contare una gi 

no di esaminare la nostra posizione rispet- ventina di stazioni capaci E 

to agli altri paesi con i quali ci sarà gioco- buona clientela nazio: 

forza competere, per conquistare e conser- que, suscettibili, con 

| vare quelle grandi clientele cosmopolite la stenere un più nutrit 

cui frequentazione principalmente potrà as- solamente due o tre 

sicurare prosperità e ricchezza nuova all’in- leggiare con i magg 

dustria idrominerale nostrana. l’estero. | 

E rifacciamoci a considerare succintamen- 

te — come termine di partenza per i confron- 

fi ulteriori — le condizioni dell’Italia in 
questo campo. i 

paese nostro, ricchissimo di acque me- 
dicamentose distribuite lungo tutto il conti- 

nente e le isole, in realtà non ne utilizza 
che ana piccola parte. Scrivevamo di recen- 

te (1) che non più di 150 località sono prov= 


[co | 


(1) Le Vie _d’Italia, agosto 1918. 
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cause già da noi altre volte largamente illu- 

strate e discusse, di questo stato di cose: 

ci basta il ricapitolare le constatazioni già 
fatte per stabilire la nostra situazione ri- 
spetto ai concorrenti del domani. 

La massa dei medici — che dovrebbero es- 
sere i più tenaci assertori delle cure d’ac- 
que — non vi porta eccessivo attaccamento. 
La loro stessa cultura presenta al riguardo 
delle inevitabili lacune: nellé università, 
come è noto, la crenoterapia non s’insegna, 
e d’altra parte il materiale pratico di stu- 
dio fornito dalla maggioranza delle nostre 
stazioni termali non è sempre tale da poter 
offrire degli elementi d'istruzione che sieno 
completi, ‘autorevoli e sinceri. Il poco in- 
teresse manifestato dalla classe medica — 
eccezioni tuttavia ve ne sono parecchie, e 
fortunatissime — all’ idrologia nostrana è 
anche dimostrato dalla mancanza d’ uno spi- 
rito alacre e fattivo d’associazione 4 scopo 
scientifico e professionale, che invece è lar- 
gamente sviluppato per le altre specialità ; 
ed anche la stampa periodica’ per questo ra- 
mo importantissimo delle scienze sanitarie è 
pressochè inesistente. 

Ne consegue che la volgarizzazione ‘delle 
incomparabili virtù risanatrici delle nostre 
fonti salutari, non fatta a mezzo di istrio- 
nismi reclamistici, ma seria, competente e 
veritiera — tale dunque da inspirare la pie- 
na indispensabile fiducia del grande pubbli- 
co al quale si rivolge — è quanto mai limi- 
tata ed imperfetta; scarsa nel Paese, quasi 
nulla oltre i confini, ove appena si cono- 
scono pochissimi nomi delle nostre stazioni 
maggiori. 

Finalmente, 1’ organizzazione municipale 
d’un gran numero dei nostri luoghi d’acque’ 
non appare sinora la più adatta a soddisfar-. 
ne le esigenze ed i bisogni, per la parte che 
ad essa spetterebbe. Di solito i reggitori di. 
quelle comunità non hanno l’allenamento e 
la competenza occorrenti per affrontare e ri- 
solvere — all’infuori della stretta considera- 
zione dei piccoli interessi indigeni — i mag- 
giori problemi dell’igiene e del risanamento, 
della viabilità, dell’edilizia, dell’annona, ch 
nelle stazioni termali più che altrove s*im. 


za paia fato 
Concludendo: in Italia non si 3 
bastanza pg LE enorme eg 


ignorano e moltissimi — ad onta degli e- 
sempi eloquenti che ci vengono dal di fuo- 
ti — non sono ancora riusciti a rendersi 


conto del grande partito che l’economia na- 
zionale potrebbe trarre dal pieno ed inten- 
sivo sfruttamento di questo meraviglioso pa- 
trimonio del nostro suolo. 


Pea” Mio 
Passiamo ora al campo nemico, alla Ger- SA 
mania ed all’Austria. % al 
È risaputo che l’industria idrominerale te 
desca era di gran lunga la più sviluppata | 
in Europa, costituendo una delle fonti mag- 
giori di ricchezza per il paese. Non meno | 
di 800.000 persone affluivano ogni anno alle 
stazioni tedesche, fra cui oltre 300.000 stra- 
nieri: ancora mel 1914, secondo una stati- 
stica pubblicata dal Berliner Tageblatt, vi 
erano accolti 459.765, malati, ad onta delle 
ostilità scoppiate durante il pieno della sta- 
gione termale. Nel 1915 non se ne ebber 
vece che 159.659. Per le città d’ac ie pi 
importanti conosciamo Te seguenti cifre 


alla guerra : 


Baden-Baden 
Aachen 
Wiesbaden 
Nauheim, 
Kissingen 
EmSi ea 
; Neuenahr 
Homburg 


den i visitatori 


cui solo 5 .68 


gi più, non seno rappresentate o lo sono 
‘carsamente, varie categorie d'acque d’alto 
SUO n Le » n 

riconosciuto pregio terapeutico di cui in- 


e x 
ii mostro Paese è abbondantemente 


vece 
provvisto. ‘ 

Alla Germania è dunque preclusa la pos- 

sibilità di una razionale specializzazione del- 
le proprie stazioni, giacchè la monotonia del» 
l'elemento minerale del quale dispone — tino 
«strumento a tre corde », come fu definito — 
olielo vieta. 
7 Malgrado questa palese inferiorità, essa 
ha preso tuttavia il suo partito ed ha egual- 
mente lanciato la propria merce, mascheran- 
done con ogni mezzo lecito ed illecito la ir- 
reparabile mediocrità, 

Abbandonato il concetto di conservare al- 
‘le stazioni la loro fisionomia crenoterapica e 
di curarvi quindi quelle categorie di amma- 
lati su cui le rispettive acque minerali agi- 
scono con il massimo dell’efficacia, esse si 
sono venute rapidamente trasformando in 
vere città-sanatorio ove si curano tutte le 
malattie con tutti i mezzi possibili, tra i 
quali l’acqua minerale non figura spesso che 
a titolo secondario. Ma questa denaturazio- 
ne è stata accompagnata da un’organizza- 
zione d’insieme e di. dettaglio di cui non si 
può disconoscere la poderosa efficacia di ri- 
chiamo. I servizi pubblici funzionano gene- 
ralmente in modo ineccepibile; gli stabili- 
menti sono dotati degli impianti più moder- 
ni e perfetti, tali da soddisfare ogni possi- 
bile esigenza; al comfort ed al lusso degli 
alberghi, delle pensioni, delle ville, fanno 
riscontro le attrazioni, gli svaghi, i diver- 
timenti d’ogni genere; tutto quanto insom- 
ma può abbellire e rendere gradevole il sog- 
giorno trovasi largamente profuso anche nel- 
le stazioni secondarie. 

In queste condizioni si comprende come 
la clientela affluisca copiosamente e si lasci 
sfruttare in tutte le forme.... senza ricalci- 
trare, dando luogo a guadagni giganteschi : 
basta solamente consultare le cifre dei pro- 
venti forniti dalle tasse di cura per con- 
vincersene. Per esempio, nel 1gro Aachen 
ha incassato 85.450 marchi, Wiesbaden 
646.000, e Nauheim 1.200.000; ad Ems il 
totale annuo delle tasse oltrepassa pure il 
milione di marchi, oltre a 50.000 marchi 


provenienti dalla capitalizzazione di incas- 


si precedenti; a Kissingen il numero delle 


Kurtaxe versate annualmente si aggirava 
3. de 


attorno alle 25.000 con una media di 


. le vengono profuse somm 
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marchi per persona, pari dunque a 375-000 
marchi. 

Queste cospicue somme vengono integral 
mente devolute all’iticremento delle rispetti- 
ve stazioni di cura, e sono amministrate da 
enti collettivi locali, le Kurvereine, ove so- 
no rappresentati tutti gli interessati, dal 
municipio ai professionisti ed agli esercenti. 
Le tasse di cura formano dunque la ba- 
se finanziaria più poderosa ed efficace - per 
il continuo miglioramento di quelle città 
d’acque. Esiste in Germania una vera e 
propria « politica termale » il cui risultato 
è stato quello di creare di sana pianta — ad 
onta delle imeschine risorse disponibili — 
un’industria la quale è a ragione conside- 
rata una delle parti maggiori della fortuna 
economica dell’impero. Essa è dovuta non 
solo all’intervento diretto dei poteri pub- 


blici, dal governo ai comuni, ma all’inte- 


ressamento che tutti i tedeschi vi portano e 
specialmente allo zelo e all’attività dei me- 
dici i quali sono gli artefici principali della 


prosperità delle città d’acque tedesche. Si 


è che in Germania l’idrologia è tenuta in al- 
tissimo conto nel campo dell’arte sanitaria ; 


essa si insegna regolarmente in tutte le uni- . 


versità e in speciali istituti di perfeziona- 


| mento, ed è continuamente e facilmente al- 


la portata di tutti i medici per mezzo di 
ottime opere, pubblicazioni e riviste; so 


attraverso una colossale pubb 


ottenuto quest’effetto che. 
acque tedesche erano frec 
naia di migliaia di strani 
sco si recava all’este Sie 


1913 ben 
ricani, 4.000. ît 
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Inas in un gustoso articolo apparso nella 
Gazette des Eaux — è messa a contribuzio- 
ne. I pezzi pesanti rappresentati da volu- 
minosi in-folio lanceranno al momento op- 
portuno non dei gas tossici, ma dei gas rari, 
delle radioattività termali, ecc. L’artiglieria 
da campagna tiene in riserva degli innume- 
revoli opuscoli in tutte le lingue, opuscoli 
di propaganda, opuscoli di' sindacati. ‘Infine 
le mitragliatrici termali hanno pronti dei 
lunghi nastri di munizioni costituiti dai gior- 
nali, dalle riviste, dai prospetti. Tutto ciò 
è pronto e not attende che il comando di 
fuoco! per innondare il mondo intero di car- 
ta multicolore celebrante i meriti eccezio- 
nali delle sorgenti tedesche, Tutte queste 
pubblicazioni cominciano invariabilmente con 
delle grandi parole maestose : scienza, uma- 
nità, oblìo delle offese, devozione, abnega- 
zione; continuano vantando le virtà delle 
acque che guariscono ogni cosa, anche le fe- 
tite di guerra. Giacchè, notate, quest’ultima 
indicazione figurerà ormai nella lunga lista 
delle malattie trattate in tutte le stazioni 
tedesche, 

« Bisogna infatti ottenere un effetto costan- 
te e tenace.... quindi tutto è pronto per 
bombardare i restii! Le stazioni termali si 
sono modificate. Non più nomi germanici 
a suono barbaro, la vecchia lingua latina 
ha spezzato via tutte le insegne: Kurhaus 
diviene balneum; Kursaal si trasforma in 
curatorium e Bitterquelle in aqua amara. 
Qua e là si legge vaporarium, tepidarium, 
frigidarium, inhalatorium. L'acqua ‘minera- 
le non è più la barbara Wasser, ma è bat- 
tezzata col nome più dolce ed antico di 
Aqua. E così di seguito per ogni cosa ». 

Comunque, una formidabile offensiva post- 
bellica da questa parte dobbiamo attenderce- 
la. I tedeschi non sono gente da rinuncia- 


re, senza tentare l’impossibile, a ricostruite | 


la fortuna delle loro stazioni di cura, cercan- 


do d’attrarre di nuovo quelle correnti fore 
stiere che ne erano l’elemento più. ricco ed 
PA) 


agognato. Forse non s IAMapitaia di dover 


ra i più spaventevoli dolori a causa 
catastrofe in cui Io ha piombato la 
nia, non dimenticherà nè presto nè fa 


alla guerra renderà deserte per mol 


le vie d’altre volte, ad onta di tu 
lettamenti onde saranno infiorate 


* 
* * 


Delle stazioni idrominerali austriache, go- 
dono fama mondiale quelle che sorgono in 
Boemia, lungo gli Erzgebirge, e fra esse —& 
soprattutto Karlsbad, con le minori vicine 
di Franzensbad e Matienbad. Esse non dif- | 
feriscono in nulla dalle stazioni tedesche, di ° 
cui riproducono esattamente la concezione (0 
idrologica, l’organizzazione, i costumi, le ° 
abitudini. Le tre stazioni czeche erano sino ‘| 
a ieri delle concorrenti formidabili, ed evi. 
dentemente tenteranno di esserlo nuovamen- 
te domani, data la loro rinomanza è.i imez- 
zi poderosi di cui dispongono. Ma non l’An- 
stria, sibbene la Boemia libera potrà rive- © 
dere in quelle stazioni celebrate le clientele 
straniere d’una volta e sotto questo punto 
di vista dovremo certamene CONCESSI sulla. 
loro concorrenza rinnovata. 

Anche l’Ungheria è assai ricca di scr 
minerali, nei Carpazi, nelle Alpi Illirich 


le sue acque purgative che si espi 
tutto il mondo, le stazioni di cu 
importanza ridotta e non po& 


quentazione cosmopolita, 1 
organizzate e «lanciate » 
Prima della. guerra gli ste 
ferivano alle proprie le. 
niere :, nel campo | Li 

mani tropp: | strada 
rere perchè i loro lu 
spiratgio ie pi 


O 
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persone all’anno, delle quali 150 a 175.000 
assorbite da una ventina di località ; ne ri- 
mangono dunque 90 a dividersi le altre 
75.000; onde il maggior numero delle sta- 
zioni termali aveva una clientela di poche 
centinaia di persone, 

I 410 gruppi d’acque minerali francesi 
comprendono la più ricca varietà crenolo- 
gica che si conosca, una gamma superba 
nella quale sono particolarmente invidiate 
le alcaline calde e fredde (bicarbonato-sodi- 
che, miste e solfatate) e le sulfuree termali. 

Da questa varietà i nostri vicini hanno 
saputo trarre eccellente partito, specializzan- 
do le loro stazioni per la cura di determi- 
nati gruppi di malattie, quelle cioè nelle 
quali l'elemento idrominerale costituisce ri- 
spettivamente il fattore terapeutico di scel- 
ta, il farmaco specifico. La concezione idro- 
logica francese è dunque completamente di- 
versa dalla tedesca, della quale è infinita- 
mente più razionale e logica, e. — per così 
dire — più sincera. 

Come vedemmo in un precedente artico- 

(1), delle stazioni termali francesi tre so- 
le — Vichy, Evian e Vittel — sono oggi 
veramente adatte a ricevere folte clientele 
internazionali, ed infatti godono di una ri- 
nomanza mondiale. Ma accanto ad esse, ne 


esiste un certo numero di più modeste, le. 
quali sono bene organizzate e largamente. 


frequentate grazie alla reale efficacia delle 
loro acque. 

I proventi annui delle stazioni idromine- 
rali francesi venivano calcolati, prima del- 
la guerra, a dirca 150 milioni di franchi. 

Le sorgenti: minerali francesi sono assai 
meglio studiate di quello che noi non -ab- 
biamo saputo fare ancora delle nostre. Oltre 
a buonissime opere generali che ne tratta- 
no diffusamente ed autorevolmente dal pun- 
to di vista della idrologia, della geologia, 
della chimica e della medicina, quasi tutte 
sono state e sono l’oggetto di pubblicazio- 
ni di non dubbio valore. Inoltre in Francia 
esistono parecchi eccellenti periodici della 
specialità, i quali costituiscono un tramite 
validissimo di volgarizzazione e di cultura, 
di cui invece l’idrologia italiana difetta. 


In Francia pure l’insegnamento idrologico 


è scarso: prima della guerra esistevano 
dei corsi in sole tre facoltà di medicina. 
Alla lacuna si è in parte ovviato con altri 


&) Le Vie d’Italia, agosto 1918. 
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‘cui sono inscritti più di trecento medici e_ 


corsi istituiti di recente, e soprattutto con 
la creazione dell’Istituto di Idrologia e di 
Climatologia, fondato a Parigi nel 1912, ove 
insegnano le maggiori autorità della mate- 
ria quali il d’Arsonval, il Bordas, l’Urbain, 
il Moureu, il Robin ed il Bardet. Un altro 
istituto consimile è in via di formazione a 
Clermont-Ferrand, Un mezzo d'istruzione 
pratica che dà i migliori risultati è quello 
dei Viaggi di Studio alle Stazioni Termali, 
organizzati ogni anno per i medici dal dot- 
tor Carron de la Catrière fin dal 1899: essi 
hanno potentemente contribuito a diffondere 
fra la classe medica la conoscenza delle ri- 
sorse idrominerali francesi, tenendone desto 
ed attivo l’interessamento scientifico e pro- 
fessionale. 

Le organizzazioni fra gli interessati all’in- 
dustria termale sono largamente sviluppate 
in Francia. 

Un’associazione poderosa è il Sindacato 
Generale deî Medici delle Stazioni Balneari evi, 
e Sanîtarie di Francia, presieduto dal prof. 

Albert Robin, un luminare dell’idrologia, a E 


che nella vita termale della nazione occupa 

un posto preminente. Esso fu fondato nel 
1896 per opera dello stesso Albert Robin. (Os 
da allora ha sempre esercitato un'azione vi Si 
gile ed attivissima di propulsione, 
dio, di iniziativa, di. propaganda | 
le questioni ed i problemi riguar 
Se e la prosperità delle stazi 
: parecchi dei provvedimenti pre 
SER dell’ îndustria idr 
francese sono infatti dovuti aq 
cato professionale. 
Accanto ad esso esiste la fa 
cietà d’Idrologia Medica, a 
particolarmente tiservate le > L 
dole scientifica : pa 


quali SONO : 
cessionari 
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striali e commerciali, connessi alle acque mi- 
nerali nel senso più lato, con particolare ri- 
guardo alla ricerca ed alla punizione delle 
frodi, contraffazioni, concorrenze sleali, pre- 
giudicanti gli interessi degli aderenti. L’U- 
nione ha per iscopo di studiare tutte le que- 
stioni concernenti gli interessi generali de- 
gli stabilimenti termali (organizzazioni di 
pubblicità collettive, creazione di nuove ri- 
sorse per le città d’acque) e di promuovere 
nel campo della riunione degli interessi e 
in quello della legislazione tutto quanto può 
favorire lo sviluppo e la prosperità delle 
stazioni termali. 

Queste due associazioni hanno parte pre- 
ponderante ed autonevolissima nella tutela 
e nell’incremento dell’industria idrominerale 
francese : l’opera loro è tanto più feconda in 
quanto non è intaccata da rivalità o contra- 
sti fra i due enti: tanto vero che i soci 
della Camera Sindacale sono di diritto mem- 
bri dell’Unione. Oltre ad esse esistono parec- 
chie importanti associazioni .regionali, fra 


cui citiamo l’operosissima Federazione Ter- 


male dell’Alvernia. 

Alcune delle provvidenze legislative ri- 
guardanti l’esercizio delle acque minerali 
meritano di essere ricordate. Lo sfrutta- 
mento industriale delle sorgenti è subordi- 
nato, come in Italia, all’autorizzazione del 
Ministero dell’Interno, che viene rilasciata 
dietro parere favorevole dell’ufficio apposito 
dell’Accademia di Medicina, cui ne spetta lo 
studio e le analisi. Quando poi una sorgente 
sia stata autorizzata, può essere dichiarata 
d’interesse pubblico e munita di un perime- 
tro di protezione. Sino al 31 dicembre 1913 
le sorgenti minerali dichiarate d'interesse 
pubblico erano 66. Finalmente un determina- 
to comune, una frazione o un gruppo di co- 
muni ove esistano delle acque minerali, pos- 
sono essere eretti in stazione idrominerale, 
ed autorizzati a percepire la tassa di sog- 
giorno. Alla data suddetta le stazioni così 
Ticonosciute erano 34. x 

Come si comprende, la dichiarazione d’in- 


teresse pubblico e più ancora la qualifica di 


stazione idrominerale, da. parte dello Stato, 
costituiscono un titolo ufficiale che ha una 
grande importanza economica e sociale per. 
la vita e l’incremento della stazione. 


Questo riconoscimento manca ancora nella 
° ° è \evdzieo 
nostra legislazione, così come non abbiamo 


_ secondo altra volta accennammo (1) 
un organo governativo centrale il quale, a. 
somiglianza della Commissione permanente! 
delle Stazioni idrominerali e climatiche, isti 
tuita in Francia dalla legge 13 aprile 1974) (0 
sia incaricato di tutte le questioni concer. È 
nenti la creazione e lo sviluppo delle sta ® 
zioni di cura. Al parere di essa è pure su- N 
bordinata l'autorizzazione del giuoco nei cen- 
tri balneari, termali e climatici, il. quale 
— come è noto — è ammessò in Francia da & 
oltre 11 anni, sotto il controllo dello Stato. N 
Ricordiatno finalmente la provvida istitu | * 
zione delle Camere d'industria termale e cli< | 
matica incaricate in ogni singola stazione | 
della gestione dei proventi della tassa di 
soggiorno, che quindi sono sottratti all’am- . 
ministrazione esclusiva delle municipalità, i 
ancora vigente in Italia. Sai 
Coine si vede dall’esposizione riassuntiva. i 
ora fatta, le condizioni in cui l’ industria ter 
male francese si svolge sono notevolmente 
migliori delle nostre, sebbene le risorse 
minerali si equivalgano. i 
Con tutto questo la Francia si trova 
cora in istato di conside snai infe rio: 


valore intrinseco delle loro 
sì nell’outillage e nell’insti 
nata dei loro stabilim 
ne e nel comfort de 
modità delle loro co: 
to nel fatto che i 1 
merosi medici stran 
mania, hanno app: 
utilizzare le risors 


. 


nuto così formulando un programina d'’a- 
zione a cui recano un inesauribile con- 
tributo di illuminate buone volontà e di fe- 
conde energie le personalità più autorevoli 
della politica, della scienza, della finanza e 
lell'industria programma che è già sulla 
via della realizzazione pratica. 

I PRaHA di esso sì possono così ricapi- 
tolar« 

I. Fi RE della legislazione mine- 
raria e idrominerale nelle parti più vecchie 
ed imperfette in guisa da renderla consona 
ai bisogni presenti, specie nei riguardi della 
protezione delle acque e della costituzione 
delle stazioni di cura. Quindi anche verrà 
unificato il regime governativo di compe- 
tenza, giacchè l’industria idrominerale fran- 
cese dipende oggi dai Ministeri dell’Interno, 
dei Lavori Pubblici, del Commercio, degli 
Affari Esteri, dell’ Istruzione, dell’ Agricol- 
tura, della Guerra, delle Colonie e dal Sot- 
tosegretariato delle Belle Arti! Una riforma 
di imminente attuazione è quella che rende- 
rà obbligatoria la tassa di soggiorno, della 
quale ci intrattenemmo altra volta in modo 
dettagliato (1). 

2. Estensione dell’insegnamento idrologi- 
co, scientifico e pratico nelle facoltà di me- 
dicina. A sollievo del bilancio dello Stato, 
esso avrà il contributo finanziario delle cor- 
porazioni e delle stazioni termali. 

3. Specializzazione delle cure termali. È 
questo un argomento che occupa vivamente 
1 nostri vicini: esso sarà anche largamente 
discusso ai congressi di Monaco. 


minerali, con metodi moderni ed unificati, 
e loro controllo periodico. A questo compito 
di gran mole attende già, ed in forma tut- 
t’affatto gratuita, l’Istituto d’Idrologia di 
Parigi. 

5. Rinnovazione degli stabilimenti nei loro 
impianti generali e nei mezzi terapentici. 

6. Modernizzazione delle stazioni dal pun- 
to di vista dell’igiene, del comfort e del 
soggiorno, mediante un più largo finanzia- 
mento da parte degli organi economici, un 
più vasto richiamo di capitali — compresi 
quelli americani — e Vistituzione di un cre- 
dito termale a somiglianza del credito. al- 
berghiero. 

7. Estensione della propaganda, con la 
formazione di potenti organismi di pubbli- 


(3) Le Vie d’Italia, marzo 1918. 
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4. Rifacimento delle analisi delle acque’ 
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cità collettiva, specialmente per la réclame 
all’estero. 
8. Prolungamento delle stagioni terinali. 
9. Miglioramento delle comunicazioni e 
degli altri elementi d’indole turistica. At- 
tendono ad esso î maggiori enti del turismo 
francese e quegli attivissimi sindacati regio- 
nali da cui la Francia ha tratto, e più an- 
cora trarrà, i più cospicui benefizi. Essi sono 
oltre 300, e tra poco saranno riuniti in una | 
federazione nazionale. 
Un programma consimile si attaglierebbe | 
perfettamente anche a noi! Ma la differenza | 
è questa, per ora: mentre in Italia noi di- È 
| 
Ì 


scutiamo ancora, in Francia alle parole stan- 

no seguendo i fatti. I nostri vicini tengono VICE 
continuamente presente un punto di importan- ni 
za capitale: « quello d’essere pronti dopo la 

guerra», per le centinaia di migliaia di ame- "ii 
ricani che allora e durante molti anni af- 
fluiranno in Europa, per gli inglesi e gli 
altri popoli che non tornerànno più ai luo- 
ghi di cura dei nemici. La portata econo- 
mica di questo prevedibile e ben preveduto 
fenomeno è tale, per cui oggi ogni azione, 
ogni riforma, ogni spesa è giustificata e | 

sarà esuberantemente compensata dall 

me apporto di denaro che sarà | 
getto continuo dai contingenti dei. 
ricchi alleati. E per sfruttare l’av 
questo senso la Francia, bisogna di 
vasi in posizione privilegiata. 

ormai a milioni i soldati ameri 
glesi giunti colà: il paese ne > 
largamente conosciuto ed apprezza 
le sue bellezze, in tutte le sue ri 
non accadde mai. Le Snnatsa ‘an 

ne rappresentano oggi. - 
di vista — il più. effic 
ganda che si possa in 


za veramente | 
località più bel 
progredite dal 1 


626 COURING € 
non fa che ipotecare giova insistervi 

l’immigrazioni del dopogueri i. Secondo liti 
chiesta fatta da 1 ul Chabert (1) agli Stati 
Uniti nel 1915-16, cioè durante la neutralità 
americana, si valutava a 600-700 mila il primo 


Ì 
contingente dei visitatori che sarebbero ve- 


nuti in Europa entro l'anno successivo al 
termine delle ostilità. € sino da allora la 
Stessa organizzazione che già aveva con- 


dotto all'esposizione di S. Francisco 18 mi- 
lioni di visitatori, si preparava alla nuo- 
Va grande impresa. Oggi dopo l’entrata 
in guerra dell'America al nostro fianco - 
è facile prevedere due cose : 1) che l’afflusso 
americano Sorpasserà notevolmente quella 
cifra; 2) ch’esso si riverserà esclusivamente 
Sui paesi alleati. 

La febbrile preparazione francese è dun- 
que ben giustificata, nelle sue proporzioni 
e nella sua rapidità, giacchè si tratta ormai 
di non perdere più neppure un minuto. E 
noi vorremmo che ciò fosse finalmente com- 
Preso anche in Italia, affinchè al Paese nostro 
— sebbene a nessuno secondo per le sue ric- 
chezze naturali — non tocchi in seguito la 
sorte di doversi accontentare di raccattar le 
briciole che cadranno dal desco altrui. 


* 
* * 

Nell’ordine delle concorrenze future, con- 
Viene considerare brevemente anche le con- 
dizioni dell’industria termale in alcuni al- 
tri paesi europei a noi vicini. 

Anzitutto l’Inghilterra. Il Regno Unito 
non possiede un patrimonio idrominerale 
cospicuo ; di conseguenza le stazioni termali 
sono poche. Fra esse sono particolarmente 
rinomate: Bath — le Aquae Solis dei Ro- 
mani —, Harrogate, Buxton, Leamington. 
Conviene osservare che la ricca clientela in- 
glese, anche prima della guerra, preferiva 
frequentare le stazioni continentali più in 
voga, tedesche, francesi ed italiane. 

La Spagna conta delle sorgenti abbastan- 
za numerose e variate, alcune delle quali 
godono di una certa notorietà. Specialmente 
conosciute sono le acque purgative di Villa 
cabras, Carabafia, Rubinat e Loeches : esse 
però, come le ungheresi, sono piuttosto ac- 
que di esportazione. Le stazioni di cura hanno 


un'importanza limitata, onde non trovansi | 


attualmente in grado di prendere posto ne 
campo delle competizioni intèrnazionali. 
però vero che l’infiltrazione tedesca in'S 


{ 


{1) Le Tourisme Américain - Hachette, | 
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| non ha solamente raggiunto Je pf 

i stabilimenti, le case di commerci S 
ta quanto scrive il deputato 
Ì rousse nel Journal des Chambres de 
merce, i tedeschi hanno fatto degli 
simi acquisti sulla ridente costai@ 
nell'intento di sfruttare quella magnif 
ca come contrapposto alla Costa 
Dalle stazioni climatiche e balneati . 
mali è breve il passo... 

La Svizzera possiede. aleuni buoni tà 
di cura idrominerale, fra cui Rheinfe]; 
Schinznach, Ragatz-Pfaefers. È difficile | 
pensare, per la Francia e per l’Italia | 
più ricche di acque, ad una seria conco 
dalla’ parte della Svizzera, che ha inve@ 
dominio di sfruttamento assai più 
nelle località climatiche e turistiche. Lo 


[I 


ca 


e 


Part 

Prima di chiudere queste note, con 
gettare uno sguardo — oltre i m; 
due paesi ove l’industria idromineral 
la via d’un assai rapido e crescente 
po: gli Stati Uniti e il Giapponi 
« Di più in più gli American 
Pierre Chabert (1) — dànno 1 
nei loro viaggi, alle regioni 
delle stazioni termali, per pote 
una cura ». Infatti le Springs 
vanno facendo numerose, e vi 
tare ogni anno il concorso dì 
loro creazione è favorita 
rale e, dai Governi de 
v’hanno. profuso del 
sorsero così le H 
e della Virginia, li 
cialmente le Mo 
Michigan, che so 
Uno dei ‘parchi 1 


TO 
ze da questo 
rale nel Not 
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imericam che nel viaggio in Europa pos- 
sono trovare, oltre agli svaghi turistici, la 
comodità di eccellenti cure d’acque. 
Nello stesso volume del Chabert, già cita- 
troviamo le seguenti linee che forse se- 
gnalano una rivalità avvenîre per il turismo, 
* perciò per le stazioni di cura e di soggiorno 
ùro] «Il Giappone non nasconde le sue 
ambizioni turistiche e conta principalmente 
sugli americani. È quanto dichiarava uffi- 
cialmente, in una conferenza tenuta a San 
Francisco nel 1915, il Commissario del Go- 
verno giapponese ». Infatti i giapponesi 
Stanno svolgendo di già una assidua propa- 
ganda, sulla base d’una vasta e sapiente 
pubblicità, per attirare i turisti americani 
nel loro paese. Per quanto riguarda il pa- 
trimonio idrominerale, esso è ricchissimo nel 
Giappone, data la natura eminentemente 
vulcanica del suolo: vi esistono infatti 1106 
gruppi di sorgenti di composizione svaria- 
tissima. Le stazioni di cura sono una qua- 
rantina, per la maggior parte dotate di im- 
pianti moderni e perfezionati, di ottimi al- 
berghi e di ogni comfort desiderabile. 
Parecchie di esse sono frequentatissime : 
ad esempio, Iwodanî (acque solforose terma- 
li) riceve in cura 50.000 malati all’ anno, 
Asama e Sakunamî (termali semplici) dalle 
60 alle 70.000, Yamaga (solforose termali) 
100.000, Takeo (alcaline termali) 300.000; in- 
fine a Beppu, la più antica stazione di cura 
giapponese, celebre per le sue acque ferru- 
ginose termali, accorrono annualmente un 
milione di persone! 


_# 
= * 


Questa nostra rivista forzatamente afîret- 
tata e sommaria comporta, a titolo di con- 
clusione, alcune brevi considerazioni. 

Il rivolgimento profondo cagionato dalla 
guerra avrà innegabilmente un’intensa ri- 


- siti all’azione. 


percussione sull’industria idrominerale: le 
condizioni di essa — anche circoscrivendola 
alle sole nazioni europee ove è maggiormente 
sviluppata — potranno dirsi capovolte. Da 
un lato le stazioni tedesche ed austriache 
dovranno lottare accanitamente per salvare 
gli ultimi brandelli di un’egemonia presso- 
chè mondiale che certamente non potranno 
riafferrare più: dall’altro la Francia e PI 
talia, provvedute delle più superbe risorse 
idrominerali, delle più irresistibili attratti- 
ve del clima, della natura e dell’arte, si 
troveranno in posizione eccezionalmente fa- 
vorevole per richiamare le clientele più co- 
spicue e doviziose del dopoguerra. 

Le due nazioni latine però debbono anco- 
ra mettersi in istato di sfruttare a fondo 
questa vantaggiosa situazione; ed il successo 
arriderà a chi più rapidamente avrà saputo 
percorrere la strada che conduce alla mèta. : 
I nostri vicini di Francia — lo abbiamo ve- 
duto — ci precedono diggià sul terreno 
delle realizzazioni pratiche; anche per noi è 
dunque scoccata l’ora di passare dai propo- 


Oggi deve essere alacremente: iniziata la 
nostra preparazione per il domani, se non 
vorremo essere costretti in seguito — quan- 
do sarà tardi — a delle sterili improvvisa- 
zioni. I problemi che ci incombono sono 
complessi e gravi, ma i benefici che dalla 
soluzione di essi ridonderanno all’) | 
ranno incalcolabili. Sh 


e senza indugio le difficoltà 
zione interna per assicurarci 
che attraverso le immancai 
esteriori. In verità, la posta 
cente perchè il nostro Paese 
zato alla partenza — del 


. Pullulano ormai j progetti di vie d’acqua 
Interne, specialmente nell’Alta Italia: ciò, 
se da un lato Può far temere che si va- 
da tropp’ oltrè coi sogni, dall’ altro è con- 
tortante segno della convinzione, ormai fat- 
tasi generale fra tecnici e profani, dell’im- 
portanza ‘che tali vie son destinate ad assu- 
mere in un prossimo avvenire. Il contatto 
colla realtà certamente farà cadere qualche 
illusione circa progetti troppo affrettatamen- 
té e Superficialmente compilati, ma il buo- 
no resterà, con gran vantaggio economico 

ella nostra patria. i 

Fra le molte iniziative è certamente inte- 
Tessante far qui cenno di alcune più impor- 
tanti. Ecco, per esempio, che Bergamo giu- 
stamente reclama di non restar in disparte 
dalla linea Milano-Venezia. 

Sebbene le condizioni altimetriche di acces. 
so alla città di Bergamo non siano le più 
facili rispetto alle finitime pianure milanese 
e bresciana, l’importanza commerciale ed in- 
dustriale di questa città e della zona circo- 
stante non può tenerla estranea al nuovo e 
più economico mezzo di trasporto che si va 
studiando. Esclusa la possibilità — appunto 
per le predette condizioni altimetriche — di 
allacciamento diretto alla linea Milano-Ve- 
nezia, la zona bergamasca deve necessaria- 
mente gravitare verso gli allacciamenti che 
con quella linea avranno Milano è Brescia. 
Di questi il più vicino all’attuazione è cer- 
tamente quello milanese, e pertanto, pur non 
escludendo che in avvenire si possa pensare 
ad un canale verso Brescia, oggi Bergamo 
ha soprattutto interesse che la Jinea proget- 
tata di allacciamento di Milano col lago di 
Como non si allontani tro po da un tracciato 
che consenta un facile col egamento con Ber- 
gamo. Tale tracciato non potrebbe esser che 
quello della valle dell'Adda, e perciò dal 
Comitato bergamasco viene auspicata una so- 
luzione del problema che faccia correre il ca- 
nale in sponda sinistra del fiume sino a 


Trezzo, così da consentite l’approdo al com- | 


mercio bergamasco con un breve ‘canale di 


allacciamento ; poi il canale dovrebbe passare 


in sponda destra, sottopassare in galleria gli 
abitati di Trezzo e di Vimercate @ dirigersi 
per Monza su Milano. Con ciò il canale 
avrebbe modo di servire centri indust 
notevolissimi, che si trovano sulla sp 


01 
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sinistra, ed una pianura estesissima 
futuri sviluppi commerciali. i 

Senza dubbio in avvenire si dovrà Der 
anche ad un’arteria di collegamento Tig 
Adda-Oglio e forse Mincio per servire il { 
fico interno dell’Alta Lombardia coi suc 
ghi, cogli sbocchi alpini e col Piemonte, 
quale non dipenda dal canale Milano& 
zia, in questi casi raggiungibile solo a | 
di scender e poi risalire Ja corrente, col 
inevitabili perdite e spese di conch 
mili: e ciò provocherà lo studio dell 
ciamento con un, tronco pressochè 
tale fra Trezzo e Palazzolo, che 
linea subalpina verrebbe a far par 


Partendo da concetti non mol 
le città di Cremona e di Mantov 
no un canale che colleghi l’Ad 
e che in certo modo dovrebbe fo 
tinuazione di quello Milano-Pi 
dere più agevoli i rapporti f 
cidentali della valle Padan: 
da; il canale dovrebbe costri 
neamente a quello Mil o-Pa 
comune de due ia 

rogetta il rispettivo po 
l'ecSrsiso del canale < es 

V°è però chi. 
contemporaneamen 
Po e ad un canale 
non sarebbe per 
niente, e che 
delle linee acq 
trare ogni sforz 
servirebbe olt 
altre provin 
traffici avviat: 
canale dir 

à le anse 


“a 
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zona tra Mantova ed il Garda : tale siste- 
mazione è condizione essenziale per la navi- 
cazione a valle del Garda, epperò dai tecnici 
ne è auspicata per varie vie la attuazione. Il 
‘oridori propone di abbassare di m. 0,70 il 
lo dell’emissario del lago, e di apportare al 
lago stesso, mediante speciali canali, 45 me. 
l’acqua derivati dall’Adige, e 8 me. derivati 
dal Chiese, con che l’emissario avrebbe un 
deflusso costante assicurato, e sarebbe pos- 
sibile la costruzione di un canale per la na- 
vigazione, sfruttabile anche come sorgente 
di energia, mediante opportuni impianti idro- 
electric. 


In Isvizzera si segue con grande interesse 
il movimento che si verifica in Italia per 
la navigazione interna. E l'Associazione Tici- 
nese pel regime delle acque si è rivolta al 
Consiglio Federale perchè vengano iniziate 
trattative diplomatiche coll’Italia all’intento 
di ottenere che pel 1928, termine assegnato 
dal governo italiano pel compimento della 
linea Milano-Po, sia ultimato anche il ca- 
nale tra il Laso Maggiore e Milano, che 
deve servire le linee svizzere del Gottardo, 
del Sempione e del Lòtschberg. 

Lo stesso comitato ha approvato i piani 
dei canali navigabili Biasca-Magadino e Pon- 
te Tresa-Luino: ed ha deciso di far studiare 
il progetto di un canale navigabile Fondo- 
Toce-Domodossola, che deve unire il Sem- 
pione al Lago Maggiore. 


Grandiose costruzioni marittime si stanno 
per intraprendere a Napoli. Un recente de- 
creto regola la concessione della costruzione 
e dell’esercizio di un nuovo bacino di care- 
naggio, che è destinato ad essere il più gran- 
de del Mediterraneo. Lo stesso decreto de- 
termina la trasformazione del lago di Aver- 
no in bacino per stabilimenti navali, cou 
adiacente vasta zona industriale. Nel golfo 
di Baia si avrà l’avamporto: poi un canale 
di comunicazione col lago sarà sistemato ‘con 
banchina modernamente arredata. Le opere 
preventivate in oltre 50 milioni dovranno ini- 
ziarsi al più tardi sei mesi -dopo la pace, ed 
ultimarsi entro sei anni. 


Anche per il Porto di Messina pare si 
farà quanto occorre perchè esso riprenda 
l’importanza grande che gli è data dalla sua 
posizione geografica, ma che deve essere in- 
tegrata dall’opera dei tecnici. Ad una Com- 
missione che si è rivolta al Ministero dei 
LL. PP., in argomento il Ministro ha- assi- 
curato di voler agevolare con tutti i mezzi 
le aspirazioni della città: ed ha invitato 
gli Enti locali a sottoporgli un progetto tec- 
nico-finanziario completo di tutte le costru- 
zioni e di tutti i meccanismi e degli impianti 
occorrenti per una grandiosa città marinara: 
l'attuazione del progetto sarà poi affidata ad 


Enti che diano garanzia di rapida e buona 


esecuzione. 
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| Trieste-Vi 


Assai interessante per gli italiani deve ri- 
sultare la notizia che continuano con molta 
alacrità gli esperimenti pel trasporto di in- 
teri treni ferroviari mediante ferry-boats 
traverso la Manica. Il fatto stesso che du- 
rante la guerra non si desista da tali espe- 
rienze, dimostra quale importanza dai go- 
verni interessati si attribuisca alla buona 
soluzione del problema, nell'interesse degli 
scambi che dovranno avvenire nel periodo 
post-bellico. È da augurare che le difficoltà 
derivanti specialmente dalle maree possano 
essere superate. 

Dal punto di vista italiano, la cosa ha gran- LERRER 
de interesse, perchè si potranno formare treni 
diretti che trasportino le derrate agricole dei 
mezzogiorno d’Italia fino all’Inghilterra, così 
da evitare perdite di tempo e manipolazioni 
che si traducono in facile deperimento delle 
merci delicatissime che si trasportano. 


Di fronte all’attività nemica per accapar- 
rarsi le future linee di traffico non. si può 
dire che in Francia si abbiano molte preoc- 
cupazioni. I molti canali francesi navigabili 
sono piuttosto. di carattere agricolo ed in- 
dustriale, che non di traffico internazionale. i 

Anche i maggiori fiumi male si prestano, ; 
salvo in brevi tratti, alla navigazione, tan- — 
to fu ja trascuranza in cui finora vennero 


tico andrà a Rotterdam, invece 
vre e che se non solleciterà i 
Rodano, il traffico del Nord d’E 
rà anzichè la linea di Marsig 
Genova; del che certamente 
avià a dolersi, sebbene ragioi 
neità di trasporti rendano la 
le vie acquee preferibile e 
alla necessità dei trasbordi 


Anche in Austria la nav 
è in notevole sviluppo. 
nubio costituisce la spin 
la rete navigabile. Dal M 
possono risalire ques 
2000 FonAGLgn ] 
tonnellate. La concorren 
cietà di sapo n ea 
sato a tre mill 


(0°) 


Ed ora 
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Sarà la lotta economica nel dopoguerra € si 
grande importanza chi verranno ad pin 
acqua, non vuole evidentemente 
impreparato. 

La Germania dal 1816 al 
consacrato, AC Pea 
“ monte che fosse possibile il Reno, 
l’Oder ed il Weser, 


re le vie d° 


navigabile 
la cospicua som 


porti interni, altri 160'al canale di 
a migliorare la na- 
tà della parte inferiore della Vistola, 
în territorio tedesco; talchè avendo 
Itrepassa il miliardo 
di milioni, si trova 
Europa nei riguardi della 
nonostante 
te la guerra, la Ger- 
inilioni in favore della na- 


è parecchie diecine 


Speso uma somma che 0 
In prima linea in 
navigazione 
) pure duran 
mania profonde 
vigazione fluviale, 

Reso accessibile il Re 
go ai galle 
gia gli sfo 
a tali gallegg 
riducendoli 
fino al lago di Cost 

Ma non basta : 1 
l’Elba, sull’Oder, 
Si spinge già oltr 
Scrivono a 
estende d 
Germania 


no fino a Strasbur- 
&gianti di 2000 tonnellate, appog- 
lla Svizzera tendenti 
ianti di giungere 
i 1200 tonnellate 


a navigazione fluviale sul- 
sul Weser, sulla Vistola 
e le montagne che circo- 
sud l’immensa pianura che si 
al Reno alla 

ha ottenuto d 
a costruzione di un can 


ale, che si sta 
il quale patt 


endo da Vien- 
a Prerau, e da Prerau si vol- 
ad incontrare l’Elba na- 
il senso oppo- 
ai quali arriva 
iale sull’Oder e sulla 
imieniez, dove 
ai galleggian- 


eseguendo, 
na si dirigerà 
gerà da una p 
vigabile a Praga, 
Sto a toccare i punti estremi 
navigazione fluv 
Vistola, per proseg 


uire a _K: 
il Dniester 


aprirebbe il varco 
fino al mar Nero. 

Tutto ciò evidentemente 
che la continuazione dell 
so il Danubio avvenga ti 
e d’altra parte ad 
maggiori fiumi ted 
Nero, più breve d 


mira ad evitare 
a navigazione ver- 
averso la Francia, 
aprire ai galleggianti dei 
eschi, una via per il mar 
i quella del Danubio. 


rr ——___ 


Invero le costr 


CI struzioni navali negli Stati 
Uniti si intensific 


allo con un ritmo impres- 


Le statistiche del 
ciano il varo di 12 
Stazza. complessiva 
Nello stesso mese furono 
pel tonnellag 
ate. Nei cantieri 
sero per conto degli Stati 
5.355 tonnellate, 
lestirono 43 navi 

Sebbene le oper 
tima deeli Stati 


nese di luglio annun- 


tonnellate. 
tate 41 navi 
235.025, ton-! 
si costrus- 
Uniti due navi 
talchè in luglio si alé 
per 250.880 tonnellate, 
azioni della Giunta marit- 
Uniti non si si 
agosto dello stesso anno 
sto di quest'anno essa avev 
un totale di 
tonnellate pronte 


gio complessivo di 
giapponesi 


ano iniziate 
, al 1° ago- 
; a potuto fornire 
247 navi sta 


a prender il mar 


questo tonnellaggio le ultime 6. 
late vennero consegnate alla Git 
tima negli ultimi tre mesi. jj tonne 
lordo varato nel corrente anno è at 
l’impressionante cifra di 1.718.536 ton 


Il giornale giapponese Gi-gi annunz; 
fra l'America ed il Giappone è gs 
cluso il contratto. per. la riattiva 
canale imperiale in Cina. 

I lavori per riattare il canale j 
110 1.200.000 sterline, che saranno & 
per 700.000 sterline dall America, e: 
dal Giappone. La somma servirà 0 
dere navigabile il canale nei terreni 
presi .nelle provincie del Pe-ci-li e 
sciantung. È 
SRL ha la lunghezza di 805 km, 
provincia dello Sciantung e si calco 
colla sua riattivazione si potranno colt 
circa 940.000 ettari di terreno, 7 

Cone si vede la convinzione 
della navigazione interna si e 
nei paesi del Sol Levante. 
a non lasciarci sorpassare. 


Il governo inglese ha stanziato w 
di 750.000 sterline per estendere ] 
zioni di depositi frigoriferi nei 
annunzia essere in corso a Lon 
lavori al riguardo. 3 
La stampa inglese fa una ca 
sostenere la necessità che tutti 
adeguatamente dotati di maga 
ranti, dove possano depositars 
cate dai bastimenti refrigerati 
necessario al loro trasferimme 
calità ed alla vendita al pu 
Ecco un esempio che è ur 
anche in Italia, se. vog 
qualche rapidità la crisi 


Giappone è un fatto « 
scurato dall’Euro 
dovrà pure av 
guerra. i 
Non solo la n 
si è in quest 
accresciuta, ta 
guale se non 
francese, sen 
to della larg 
Giappone noi 
pei 
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Le industrie aviatorie in Italia. 

Da uno specchietto pubblicato da La Via 
izzurra risulta che durante il 19i7 si sono 
costituite in Italia 19 nuove Società per l’in- 
dustria aviatoria con un capitale sottoscritto 
di L. 19.580.000, e versato di L. 10.213.000. 
Le Società già esistenti, che avevano impe- 
gnato complessivamente I.. 3.350.000, hanno 
inoltre portato, nello stesso periodo, il loro 
capitale a I. 17.880.000, quasi triplicandolo. 

Queste cifre per altro non indicano tutte 
le energie finanziarie impiegate nell’aviazio- 
ne, perchè in esse si tien conto soltanto delle 
Società sorte esclusivamente con programima 
aviatorio; ma si sa che molte Società metal- 
lurgiche hanno istituito nelle loro officine 
reparti per costruzione di pezzi di aeroplani 
e di motori. 

Tra i coefficienti di spinta a impiegare ca- 
pitali nella aviazione è anche quello di collo- 
care denaro che altrimenti sarebbe trattato 
come sopraprofitto di guerra. Collocamenti 
di tale natura si trovano oggi in ogni forma 
di attività industriale. 

È importante rilevare. che il Mezzogiorno 


10 milioni nell’aviazione. 


Il veicolo dell'avvenire. 


Come sarà la futura aeronave per passeg- 
geri? 

Una macchina — risponde Grahame-White 
in un articolo che riproduce la Rivista dei 
trasporti aerei — anfibia, capace di scendere 
sulla terra e sull’acqua e di navigare in tre 
diversi elementi: per terra, per mare e in 
cielo. Essa sarà probabilmente azionata da 
turbine a petrolio producenti migliaia di ca- 
valli, e le eliche saranno costruite in modo 
da presentare all’aria un angolo variabile e 
da adattarsi automaticamente a qualunque 
velocità. 

La chiglia di un grande velivolo da viag- 
gio, rassomigliando sotto un certo aspetto a 


quella di una nave, rappresenterà nella sua, 


forma ciò che la scienza più moderna ha 


d’Italia ha impegnato durante il 1917 oltre” 


taglienti. La macchina scivolerà sull’acqua 
come un battello, e sarà sufficientemente 
forte per fronteggiare anche il mare grosso. 
Sarà munita di un meccanismo d'’atterra- 
mento costruito in modo da rientrare e 
scomparire nell’interno appena la macchina 
sarà in volo o riposerà sulla superficie del- 
l’acqua, ma sarà abbassato nella posizione 
stabilita quando sarà il caso di atterrare. 
L’adattabilità di un tale battello aereo a di- 3 
scendere a terra o nell’acqua sarà un consi- 
derevole vantaggio: un velivolo transatlan- 
tico, per esempio, che trasporti passeggeri 
da New York a Londra, invece di far capo a 
Liverpool o Southampton come farebbe una 
nave, per poi  trasbordare i passeggieri e i 
bagagli su di un treno con evidente disagio 
e ritardo, proseguirà diritto il volo sulla | 
terra ferma, fino al porto aereo situato ai 
confini di Londra, dal quale i passeggieri 
potranno essere trasportati nella City in - 
chi minuti. và e 

Le macchine dell’avvenire non saranno 
biplani, nè triplani, ma impi 
maggior numero di piani di so: 
posti e l’uno più avanzato del 
taggio di adoperare un certo î 
ficie portanti relativament 
una o due abbastanza este 
durre il peso delle superfici 
stesso tempo nell’aumenta 
Così, quando è da adope 
revole estensione (ciò ch 
le ali molto ampie), la fo 
rà verosimilmente mago 
merosi piani che col d 


Con grandi macchii 
piani di limitata es! 


già suggerito per diminuire la resistenza cc 


dell’aria: avrà superficie curve ed angoli 
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corrente tapidità di 


scensiotte aumentandi 
l'estensione dell 


la superficie, finchè, raggiun- 
ta l’altitudinc desiderata, comincerà il mo 
Vimento orizzont ile, adoperando la piena 


‘Orza dei motori e gradualmente riducendo 
Via via la superfìc ie delle li a quanto basti 
Per sostenersi a quella altezza. Più celere- 
Inente essa si moverà sotto la spinta delle 
turbine e delle eliche, e minore supericie di 
Sostegno le sarà nece saria, finchè, proceden- 
do ad una fortissima velocità, potrà con 
trarre le ali fino ad esporne appena un’im- 
percettibile superficie; 

I passeggieri, collocati nel salone di una 
così perfetta aeronave, non avvettiranno ni 
vibrazioni, nè oscillazioni. Nessun rumore 
sentiranno per il dolce movimento dei mo- 
tori, collocati come si troveranno nella par- 
te anteriore del veicolo; soltanto avvettiran- 
no il fruscio del vento contro la poppa. Alle 
grandi altitudini e alle immense velocità, 
Spesso niente altro vedendo sotto e d’intorno 
se non banchi di nuvole, saranno trasportati 
attraverso continenti ed oceani, con una co- 
modità non raggiungibile negli attuali viag- 
S1 per terra e per mare. E la distanza, come 
noi ora la consideriamo, cesserà di esistere 
come barriera per le reciproche comunica- 
zioni tra gli uomini. I grandi industriali del- 
‘avvenire, i cui interessi si estenderanno per 
tutto il mondo, potranno traversare l’Atlan- 
tico in una dozzina di ore e far transazioni 
oggi a New York e domani a Londra. 


Per la traversata dell'Oceano. 


I tentativi e gli studi di navigazione trans- 
oceanica si basano generalmente sui perfe- 
zionainenti e sulle modificazioni di quanto 
è stato già trovato: apparecchi giganti mu- 
niti di motori potentissimi. 

In America sembra però che vi sia chi: 
studi la questione da un punto di vista 
diverso. Secondo le notizie date da La Ri- 
vista dei Traspoîti Aerei sembra infatti che 
Augustine Gaffney di New York si propon- 
ga di stabilire un servizio transoceanico, evi- 
tando la difficoltà del lungo percorso con 
scali galleggianti, che offrirebbero, oltre i 
rifornimenti e le occasionali riparazioni al- 
l'apparecchio, anche il riposo ai piloti. 

Si tratterebbe, secondo il Gaffney, di sta- 
zioni ancorate a distanza conveniente tra 
loro, costituite, da quanto può supporsi in 
base agli scarsi particolari forniti dall’au- 
tore, da due grandi scafi sottomarini for- 
mati ciascuno da due pontoni paralleli di 
acciaio tenuti insieme da pontili pure in ac- 
ciaio e dalle soprastrutture. Tali pontoni 
dovrebbero essere sommergibili ma non af- 
fondabili. Avrebbero dei boccaporti coperti 
d’acciaio, montacarichi a gru blindate, scale 
coperte; aeratori, e nella parte immersa con- 
terrebbero i serbatoi per l’olio, ia benzina e 
l’acqua potabile. 

I due scafi racchinderebbero fra loro il ba-_ 
cino che offrirebbe l’ancoraggio agli idro- 


lora molto. 


plani e ai piroscafi, con grossi cavi q 
ciaio legati a boe sottomarine, \ 


La soprastruttura, tutta con inte], Pi 
d'acciaio, avrebbe un'altezza dai fi 


metri La sua sommità costituj SI “i 
piattaforma di atterramento; un meo 
smo speciale permetterebbe agli Ò 

chi di atterrare su questo ponte 

rire tutta la forza di spinta nella 
mente piccola lunghezza di esso, Ai 
tro angoli del ponte si troverebbero i 
beri per la telegrafia senza fili, le 
per i proiettori e il faro, 

Queste le linee generali del pr 
esposto dall’autore per sommi Capi e 
riportato a titolo di semplice : 
si tratti di un disegno traducibile in 
di una fantasia destinata a rimane 
potrà dirsi quando, ottenuti i brevetti 
chiesti nei vari paesi, il Gaffney ci 
dato sulla sua invenzione più minute 
precise indicazioni. 


i) 
lo 


L’ aviazione nel Sahara. 


L’aviazione ha già fatto le Sue prov 
Sahara: prima della Suerra una squ 
glia si era formata a Biskra e 
to i suoi voli fino a Tugurt e 

Con i più recenti progressi 
hanno ora esteso il loro raggio d’a 
cando le principali oasi del”Sud. 

Gli spostamenti aerei in tali 
il colonnello Godefroy nella Riv 
Sporti Aerei, non sono possibi 
ora, che con il concorso dei 
mobilistici terrestri ed ‘in intima 
essi, poichè in caso di ace 
non può contare che sull’aut 
cevere soccorsi in tempo iil 
non possono volare isol 
normale del convogli se: 
gruppo di tre apparecchi a 
hon trasportano normalim 
tro persone, ossia tre 1 
re. In caso di pazze 
chi il gruppo atterra; 
l'apparecchio avariato sE 
plani riprendono il vo 
Un’ automobile con i 
riale necessario vi 
riparazioni al veliv 

Non tutte le ore di 
per il volo a motiv 
zione. atmosferica ; 
pizi sono l’alba | 


——————_—_ ———__ 


LE VIE 


a AOTO 


Un nuovo tipo di ammortizzatore. 


Il problema della sospensione delle vet- 
ture e, in special modo, delle automobili, è 
lungi dall'essere risolto. Per com letare in 
qualche modo la insufficienza delle molle, 
numerosi sistemi accessori sono stati ideati, 
fondati su principî diversi : resistenza offerta 
dallo sfregamento di piastre di cuoio o dal- 
la compressione dei liquidi e degli oli in 
particolar modo, interposizione fra i bracci 
delle molle di altre molle a spirale, ecc. 

Un sistema che l’inventore battezza col 
nome di « ammortizzatore G. L.» viene ora 
descritto da La Science et la Vie. È costi- 
tuito da una o più molle a sbarra, secondo 
il peso della vettura, a forma di V. La 


sbarra inferiore A è congiunta da due brac- 
ci rigidi, G G', all’ estremità della molla e 
la sbarra superiore B allo chassis. L’app:- 
recchio è mantenuto in posizione orizzontale 
da una staffa H che riposa semplicemente 
sulla molla della vettura, permettendo co- 
sì all’ammortizzatore di spostarsi libera- 
mente nel senso longitudinale e di non con- 
trariare in nulla l’allungamento della molla 
medesima. 

Così interposta fra la carrozzeria e la so- 
spensione, l’ammortizzatore, essendo più e- 


lastico della molla, piega esso solo sotto” 


l'azione degli urti leggieri e non fa entrare 
molla di sospensione in azione se non 
ndo si producono urti relativamente vio- 
i. Gli assi X e Y della staffa sono cir- 
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trovano fra l’ammortizzatore e la molla del- 
la vettura, compiono l’utficio di tamponi 
antivibratori o di isolanti veri e propri, che 
assorbono le vibrazioni dell’ ammortizzato- 
re così come l’ammortizzatore assorbe le vi- 
brazioni delle molle della vettura. 

Il nuovo dispositivo priiò adattarsi a tutti 
i veicoli, ma è da consigliarsi soprattutto 
per la vettura da turismo e gli omnibus au- 
tomobili che devono trasportare passeggeri 
in paesi accidentati. La installazione non è 
costosa e una volta compiuta, eliminando 
l’ingrassamentò e ogni altra manutenzione, 
non richiede più nessuna spesa. 


Lo sviluppo dell'industria dell’ automobile 
in Italia. ; 


Al 31 dicembre 1913 vi erano 32. Società ì 
Anonime di automobili. Alla fine del 1917 
erano 55. I loro, capitali sono ascesi da Li- 
re 49.637.000 a L. 195.062.000. PIE 

Ecco lo specchietto della divisione recio- 
nale che riportiamo da L’Auto Commerciale: 


Piemonte *. . . 
Liguria a 
: Lombardia . 
Venezia 
Emilia 
Toscana . 
Umbria 

Lazio . 
Campania 


(o 
È [unnnnudi so 


59.637.000, 
. La differenza fra il 1913. 
que di 23 Società e di un 
re 145.425.000. Nel 1917 le 
mentate del 223 % in r 
Su 20 Società il dividen 
si è elevato nel 1917 
che nel 1918 l’inerem 
lissimo : la Zia? vi p 
me con l’aume 
milioni. 
Per il i 
zione degli a 
per i IE ei 
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Stabilimenti industriali e gabinetti scien- 

| tifici. 

i Anche la più semplice fabbricazione mo- 

derna richiede ‘continue migliorie, che si ot- 

! tengono studiando in appositi laboratorî, 

N veri cervelli della fabbrica, ciascuno dei fat- 
tori che influiscono sul rendimento. 

Quali vantaggi per l’incessante progresso 

delle loro molteplici produzioni abbiano 


L tratto gli Stati Uniti e la Germania dalle 

Scoperte e dalle applicazioni degli studiosi, 
î è comunemente tisaputo. Si citano ad 
Î esempio gli stabilimenti Frederic Bayer, di 
È 5 Leverkusen ‘e d’Erbelfeld, ove più di 200 


chimici lavorano a perfezionare la tecnica 
delle materie coloranti; quelli della Ben- 
| rather Maschinen Fabrik e della Allgemeine 

- Elektricitàts Gesellschaft, dove uno stuolo 

d’ingegneri risolve problemi di metallurgia, 
di balistica o di macchinario elettrico; quelli 
di Iena che contano più di 4o fisici intenti 
a dar rinomanza mondiale ai prodotti ot- 
tici e fotografici della ditta. Zeiss. 
Per questo riguardo le nazioni latine può 
Ì dirsi abbiano dormito fino a poco fa all’om- 
: bra delle loro glorie secolari, obliando di 
quale prezioso ausilio sia nella moderna in- 
| dustria il connubio intimo della officina di 
1 produzione con l’officina di ricerche e di 
| | studio. 
Ma già la Francia si è decisamente posta 
È a seguire la via battuta dall’ America e 
dalla Germania, cosicchè oggi non vi è più 
che l’imbarazzo della scelta per trovare in 
tutte le branche industriali laboratori at- 
trezzati in maniera superiore. 

Grazie a ciò essa non soltanto fabbrica 
per i suoi bisogni interni prodotti perio 
quali finora era tributaria della Germania 
nr — quali, a titolo di esempio, nel campo, 
bd delle industrie farmaceutiche: i sali di po- 


pa furt: l’’antipirina, la fenacetina, 1’ urotropi-. 
era ua, la caffeina, il naftolo, l’atropina, il sul-. 
Ed furolo, il formolo, o, in altro campo, tutta 
la vetreria fina da laboratorio Ima, con 
sforzo ammirevole, riesce altresì, come è 
i il caso dei prodotti coloranti, ad esportare 
In Italia Je suddette verità sono lungi 
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i sità dei metod 


Î tassio e di magnesio, monopolio di Strass- 
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l'essere ancora praticamente riconosci 4 
Ci basta sapere che con i Volta, i Ferra 
i Pacinotti, i Righi, 1 Ciamician, 1 Ca a00h 
zaro, i Marconi, la scienza. italiana ha d 
al mondo intelletti sovrani, e lasciam 
tristire i nostri gabinetti, sempre più 
dotti nelle già meschinissime dota 
sempre più sprovvisti del personale. 
sario. i lE : 
Soltanto oggi gli industriali, con 1 
resipiscenza, si mostrano decisi cei 
zionare i laboratori fisici e chimi 
che esempio finora isolato si ap) 
più fresca e moderna mentalità : acc 
all'Istituto che la Società E. Bi 
proposto di fondare per lo studio. 
interessa la siderurgia, la meta] 
met:fllografia. Ma bisogna acc 
vazione che, tranne particol: 
l’industria continua a viv. 
scienza. E, i 
Uno scrittore e. 
industria scriveva ti 
burocrazia è la manc 
l’industrià ; sarebbe. 
l’ industria muo 
‘scienza. . DIE 
Muteranno i t 
«di qualche ottimc 
rare per il prog 
e dell’industria. 
Se la spera 0 


universalment 
vamente comp 
strati dall’esemi 


Censimento delle industrie chimiche. 
L'ufficio per le industrie chimiche, isti- 
inito presso il Ministero per l'Industria, il 


Commercio e il Lavoro con Decreto Luogo- 
tenenziale 21 febbraio 1918 n. 359, ha ini- 
ziato in questi giorni il censimento delle 
industrie chimiche e farmaceutiche italiane. 

Scopo di tale censimento, che verrà ese- 


guito personalmente da tecnici competenti 
nel campo industriale, è quello di 
raccogliere i dati necessari per compilare e 
tener poi aggiornata la statistica della pro- 
duzione italiana nelle industrie chimiche e 
farmaceutiche, con particolare riguardo an- 
che alle materie prime impiegate, ai residui 
ed ai sottoprodotti. 
In questo modo l’ Ufficio avrà poi a sua di- 
sposizione gli elementi necessari per coordi- 


nare fra loro i bisogni delle varie industrie 
e per risolvere nel loro interesse quei pro- 
blemi di indole scientifica e tecnica che 

tranno essere eventualmente sottoposti al 


suo esame. A tale Ufficio gli industriali stes- 
si potranno anche direttamente rivolgersi pér 
esporre gli eventuali desiderî relativi alla 
loro industria. 


Per lo sviluppo dell’avicultura. 
L'allevamento degli animali da cortile 
deve occupare un posto importante nella 
economia, non soltanto domestica, di doma- 
ni. Che per il passato esso non sia stato 
praticato in Italia con criteri industriali, è 
risaputo. E ciò spiega perchè gli alberga- 
tori di zone limitrofe all'Austria comincias- 
sero già prima della guerra a servire ai loro 
clienti di pollame che aveva un. solo di- 
fetto: quello di provenire dalla Stiria. 

Va perciò lodata l’opera del -Comando 
della Divisione Militare di Torino, che ha 
provveduto ad impartire a soldati ed a bor- 
ghesi corsi di avicultura nella scuola’ fon- 
data a Reagliè dal Municipio di Torino e 
dal Consorzio Agrario. L'allevamento che vi 
si pratica, dice La Rivista Agricola, viene 
fatto o artificialmente con incubatrici, o na- 
turalmente con chiocce. Esso si propone 
di ottenere rapidamente buona carne da con- 
sumare: infatti numerosi capi di pollame, 
senza contare le uova, vengono forniti agli 
ospedali militari della città. 

Ie razze allevate sono da carne e da uo- 
va: tra le prime si notano le « faverolles », 
le « malines », le «rodislands »; tra le se- 
conde la razza « dorata bianca » italiana. La 
scuola .è dotata di una conveniente suppel- 
lettile : mobili per le uova, scheletri di gal- 
line, quadri, ecc. 

Il Comando della Divisione cede i capi a 
chi voglia iniziare l’allevamento e gli alle- 
vatori possono vendere i prodotti alle unità 
sanitarie più vicine. 


Il medicinale italiano. 


Noi siamo un popolo povero che non vuole 


essere un povero popolo. Ma per uscire € 
povertà bisogna metterci sul serio 
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ventare ricchi: bisogna, cioè volere molto 
e non pensatci troppo. f 
Oggi, dice Ernesto Bertarelli in un atti- 
colo del Tempo, è la volta della nostra pro- 
duzione ‘chimica: domani, a guerra finita, 
sarà l’ora delle acque, delle stazioni climati- 
che, delle spiagge. , 
Purtroppo la chimica non si improvvisa : 
chiedere che lo Stato proibisca l’entrata a 
prodotti tedeschi camuffati da svizzeri è do- 
veroso, ma non risolve la questione del fab- 
bisogno. E nessuno che sappia ciò che è 
la teoria e la pratica dei prodotti chimici, si 
illude che i divieti tolgano dall’imbarazzo e 
fabbrichino un solo grammo di sostanze che 
non sappiamo o non possiamo fabbricare. 
Ma su un argomento sin da oggi bisogna 
battere: quello che i prodotti stranieri (se 
vogliamo rimanere in un campo definitivo 
manteniamoci pur soltanto in quello della 
chimica farmaceutica) si diffondono special 
inente per il facilismo del pubblico e dei 
medici. In tre anni si è cercato di fare e di 
improvvisare: talune cose buone, altre me- 
diocremente, altre ancora male. Ma si è 
fatto e si fa, e assai più si farebbe se non 
si incontrasse questo peso morto della abi- 
tudine e della fiducia preconcetta per ciò 
che non è italiano. 
I medici stessi sono per natura diffidenti 
della produzione nazionale : e i clienti sono 


essere doppiamente amato e aci 
glior viso. i 
La nostra farmacologia ha 
e produttori non ingenui e le 
colpe. Diffidenze di medici 
abitudine i nomi di Merk 
dando che questi nomi co: 
gue; diffidenze sciocche 
attendono che i clienti sj 
mo nazionale, mentre 
legge e della morale 
ro spingere alle lo 
fine clienti col ce 
no misticismo | 
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Propaganda francese. 

Le varie forme della propaganda turisti- 
ca francese, ancora isolate ma destinate a 
prendere rapidamente organicità, comincia- 
no a delinearsi. Propaganda multiforme che 
si varrà di tutti i mezzi atti a colpire l’at- 
tenzione del pubblico e ad invogliarlo a vi- 
Sitare la Francia, le plus beau pays du mon- 
de, come non si stancano di ripetere i no- 
stri amici d’oltr’Alpe, dalla guida al car- 
tellone, dal libro alla rivista, dalla conferen- 
za al cinematografo. 

« Non sappiamo ancora, dice Le courrier 
cimématographique, quale sarà la misura che 
verrà chiesta al cinematografo, ma, comun- 
que, può sicuramente affermarsi che la sua 
efficacia propagandistica è superiore a quel- 
la dei comuni mezzi di pubblicità; perciò 
è a sperare che l’esame, chiesto agli organiz- 
zatori del turismo francese, sia per essere 
al cinematografo nettamente favorevole ». 

In attesa che tale pubblicità si sviluppi 
secondo un piano determinato, i comuni mez- 
zi di propaganda si arricchiscono di nuovi 
organi e vediamo infatti annunziata ne La 
Renaîssance du Tourisme una nuova rivista 
scientifica e letteraria redatta ed impressa 
all’Aja ed intitolata La France. 

La lettura del suo programina può essere 
istruttiva per noi italiani : 

«La Francia — esso dice — è un: paese 
che ha reso al mondo enormi servigi e che 
perciò merita più giusta stima e più ampia 
conoscenza. I tesori della sua idrologia so- 
no unici. La moderna terapeutica trova nel- 
le svariate applicazioni delle acque. mine- 
rali risorse senza numero; la scienza ha fat- 
to in tal campo progressi giganteschi e ta- 
li progressi noi comunicheremo ai nostri. 
lettori pubblicando studi recenti sulla idro- 
logia e climatologia francese. 

« Un Comitato medico, nel quale figurano 
nomi illustri, fondatosi in Clanda per la 
volgarizzazione delle stazioni balneari e sa-| 
nitarie di Francia ci ha affidato il compito 
di pubblicare i suoi studi; lo stesso speria- 
mo di fare per il Comitato belga, la cui ope- 
ra è stata brutalmente interrotta. 


«La parte letteraria sarà principalmente. 


consacrata alla descrizione delle belle loca- 
lità di Francia che così svariate attrattive 
aggiungono ai yantaggi climatici. E poicl 
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la nostra rivista si occuperà unicamente 
la nazione, che a giusto titolo vien den 
minata La Regina del mondo, presentere 
la nostra edizione in veste degna sotto tut 
gli aspetti della grandezza e della belle; 
Sella Francia. I caratteri tipografici sarai 
no di stile puramente francese, impron 
a quello di Didot ». a 

Ci siamo diffusi intorno alla nuova pi 
blicazione perchè essa è uno dei tanti in 
dici, che non devono sfuggire alla no 
attenzione, di quell’assiduo lavorio fr: 
che non ristà dal creare sempre nuov 
menti per condurre all’estero o fra co 
tenti esteri la buona propaganda t 
Ieri erano gli opuscoletti divulga: 
augurando il «bene arrivato » al ‘co 
d’armi inglese, americano, aust 
facevano conoscere nei suoi tratti es 
la bellezza del paese per il quale. 
i centri d’informazione turistica | 
renze e projezioni ad uso dei sold 
le gite ripetute di medici e di. 
neutri alle principali citt 
sono le riviste che,. 
paesi neutri, inciteranno 
parola autorevole di || 
favorevolmente noti 
Domani saranno anco 
satlantici di turism 
diplomatici e cons 
no di farsi i bandi 

La Francia, tard 
zione turistica (rim 
generali del. Turism 
rarsi il punto di 
turistico frances 
che l’attuale c‘ 
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Nuovi usì industriali della torba. 


Se la mancanza di carbone si fa più se- 
ria, non è impossibile che il prossimo in- 
verno gli Americani incomincino a servirsi 
della torba usata da molti anni in Irlanda, 
in Scandinavia e in altri paesi, ma pochis- 
simo adoperata negli Stati Uniti dove pure 
è abbondante. 

Lo sforzo maggiore per valersi industrial- 
mente della torba, dice La Nature, è stato 
compiuto in Germania dove il Governo ha 
aperto un apposito laboratorio di ricerche. 
Sembra che dalla torba chimicamente pura 
sia possibile estrarre fibre capaci di essere 
imbiancate, tinte e tessute per farne tappeti 
e stoffe. Inoltre, combinando la torba con 
cera alla pressione di 50 atmosfere, si è ot- 
tenuto un legno artificiale, molto resistente 
all’acqua, al fuoco e alle. variazioni. di tem- 
peratura, straordinariamente duro e indica- 
tissimo per pavimentazione e per altri usi. 
Esso verrebbe a costare all’incirca 75 % del 
prezzo della quercia commerciale. 


Se Parigi sparisse.... 


Il numero di settembre della Renaissance 
de l’Art frangais et des industries de Luxe, 
la elegante Rivista del Lapauze; che già ab- 
biamo presentata ai nostri lettori, ci giunge 
in veste anche più ricca del solito: è un 
fascicolo speciale, che ha un simpatico si- 
gnificato di rivendicazione di guerra. È de- 
dicato alle bellezze di Parigi. 

Ora che veggono sfuggire, per la fortuna 
del mondo, la magnifica preda rabbiosamen- 
te agognata, i tedeschi cercano di svalutarla. 


« Certo Parigi — dice la Gazzetta del Re-. 


no e di Vestfalia, che fornisce così l’epigra- 
fe e la ragione psicologica della bella pub- 
blicazione — ‘Parigi esercitava un fascino, 
ma non è in nessun nodo una città ‘ove esi- 
stano monumenti. degni dell’eternità. Vi so- 
no due monumenti originali : Nòtre-Dame, 
che non rappresenta tuttavia le espressioni 
più nobili dell’arte, ‘e la Sainte-Chapelle. 
Ciò che costituisce la massa dei suoi 
monumenti sono copie più o meno cat- 
tive dell’antico: il Pantheon, lamentevole 
copia del Pantheon Romano, l’arco di Trion- 
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fo, copia dell’Arco di Tito. I tesori artistici 
sono una collezione di furti mondiali ; l’obe- 
lisco di Lougsor appartiene all'Egitto. No, 
se Parigi sparisse l’architettura. del mondo 
non s’impoverirebbe d’una sola pietra. La 
stampa francese non ci farà mai credere 
che la luce sparirà dal mondo quando l’ul- 
tima-.lampada di Parigi si spegnerà... ». 

La solita storia, insomma, della volpe e 
dell’uva. All’offesa soldatesca, Parigi rispon- 
de con questo bel fascicolo, ove sono enume- ; 
rate e illustrate le sue bellezze: monumen- ati È 
ti, chiese, palazzi, musei, teatri, biblioteche, Ei 
giardini, collezioni e da ultimo, come il fio ì 
re più vago, «la patigina ». 

Questa eloquente difesa delle proprie bel- 
lezze — fatta con fervore ma con garbo e 
misura — è veramente francese, e merita di 
essere meditata, e, dove occorra, imitata: 
vi si sente quel calore di patriottismo, Le) 


l’amore operoso della propria t 
stituisce uno dei più nobili 
tere dei nostri Alleati. 


Turismo di domani. 


La democrazia, salda conqi 
nostri, è destinata a feconda 
che da essa sembravano p 
quali possiamo mettere anche 
munemente concepito finore 
di un numero —— conside 


ign 


9E 
sì Ki 


pochi, è vero, 
turismo co 
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una sommetta da spendere senza preoceupa- 
zioni per l’avvenire. 

È possibile l'avvento di questo turismo 
che sarà il vero turismo democratico, il turi- 
smo di domani ? 

. Sì, risponde René Mathieu-D'Auriac in un 
Interessante articolo de La Renaissance du 
Tourisme. Poichè tutti riconoscono ormai i 
benefici fisici e morali del turismo, e gli 
Stessi padroni e direttori di officine e di uf- 
fici assecondetebbero il loro interesse facili- 
tandolo ai loro impiegati. Una buona cura di 
turismo renderà questi più abili, più forti, 
più zelanti. Chi ha l'abitudine di piegar 
presto e bene i suoi bagagli saprà presto e 
bene mettere in ordine la merce dei suoi 
scaffali e chi sa stabilire in maniera pratica 
un programma di escursione otganizzerà al- 
trettanto praticamente il servizio posto sotto 
la sua direzione. 

. Ma in molte Aziende non si accordano af- 
datto congedi annuali e in moltissime altre 
questi sono ridotti appena a qualche gior- 
no: ed è vano parlare di turismo democra- 
tico finchè permarranno tali abitudini. 

Bisogna perciò vincere la resistenza dei 
proprietari che si opporranno tenacemente 
a che i loro uffici e i loro stabilimenti di- 
vengano vivai di turismo, e per vincere oc- 
corre che tale campagna sia condotta dai di- 
rigenti del turismo. I quali dovrebbero sfor- 
zarsi di ottenere: 

I° Il congedo di un mese pagato. Ogni 
impiegato od operaio dovrebbe aver diritto 
a tale congedo dopo undici mesi di lavoro 
consecutivo nello stesso ufficio o nella mede- 
sima officina. Le difficoltà' di sostituzione, 
come ha provato la mobilitazione, non'sono 
insuperabili. Nè per attuare tale provvedi- 
mento si richiede una legge. Basta la sola 
ragione alla quale dobbiamo tante felici in- 
novazioni nella vita sociale. Se alcuni pa- 
droni cominceranno ad accordare i trenta 
giorni, la classe operaia dividerà tutte le Case 
in due categorie: a lungo congedo e a pic- 
colo congedo. E inevitabilmente anche i più 
restii dovranno cedere. 

2° Cassa di turismo, alimentata da doni, 
‘legati e prelevamenti sui benefici, unicamen- 
te destinata ad aiutare l’impiegato o l’ope- 
raio che vogl'a fare del turismo. Essa non 
rimborserebbe naturalmente la totalità delle 
spese; darebbe una contribuzione che per- 
metterebbe di andar più lontano, di viag- 
giare più comodamente. Sarà senza dubbio 
un nuovo gravame per il proprietario; ma 
possono chiamarsi gravami le istituzioni fi- 
lantropiche? Esse stringono il personale con 
vincoli materiali e fanno sorgere e manten- 
gono uno spirito favorevole agli interessi 
della Ditta. 

3° La casa di vacanze affittata per J%in- 
tiero anno e dove tutti, a turno, andrebbero 


a passare il loro mese. di congedo. La spesa 


di locazione, ripartita proporzionalmente, 
sarà minima per ognuno. E, grazie a intese 
ben combinate, due stabilimenti pose nn 
scambiarsi le loro case, così che gli 1] 


la costa siberiana, fi 


gati soggiornerebbero successivamente ins 
gioni diverse. ne 
° Questi i punti fondamentali ; Questioni 
cessorie, come quelle relative àlle facili 
zioni derivanti da intese con le ferrovie @ 4° 
i municipi, non offrirebbero gravi diff 
L’autore termina immaginando l’enoy 
contributo di forza che satà, per apportate 
alle istituzioni turistiche la alange desti 
cratica. Se questa infatti è tenuta’ logfanà 
dàl turismo perchè il turismo non è fi 
per essa che un bel sogno, il giorno ig 
tale sogno acquisterà corpo si affrettg 
mandare la sua adesione alle Associ 
di turismo. Giacchè si può ancora in 
sarsi al turismo quando. non se ne fa'r 
ma non si comincia ad interessarsi ad & 
che quando se ne fa per lo meno un Poco, — 
Abbiamo citato fedelmente le idee di R, n 
Mathieu-D’Auriac, per quanto nell’app 
zione esse dovranno incontrare di ficolt 
solo il tempo potrà gradualmente in 
risolvere. Ma tutti vorranno unitsi nell 
gurio che il concetto di base possa 
presto applicazione anche nel nostro 
Noi abbiamo già alcune Associazioni fio 
nel campo del turismo democratic 
gliamo segnalare a titolo d’onore 1 
(Unione Operaia Escursionisti Italia 
ha per programma «per il monte, 
l’alcool » — che dimostrano come 
d’azione non solo sia incommensu 
come quest’ opera abbia specialmer 
funzione sociale che da nessuno può 
misconosciuta. La buona pro; 
trovare simpatie in tutti 
procurare benefici assai «grandi 


à 


La spedizione di Ar 


La spedizione di Rc 
data diverse volte, 
Dopo una ferma 
Vardee, dove compl 
namenti, essa si | 


o almeno fino a’ 
col. proposito di 
traversare il bac 
ne dopo aver co. 
polare tra 1 
.Il piroscaf 
fettuato, 
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Vettura SCAT con carrozzeria torpedo su chassis Scat tipo 15î “ da 18 HP 
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tamente le j 
occorrere ai singoli, all gli enti, ‘al f 
denza ai rispettivi bisogni, 


ISTITUTO NAZIONALE 
DELLE ASSICURAZIONI 


DIREZIONE GENERALE a 


ROMA si 


Nella evoluzione economica della nostra vita na pr assicurazion 
sulla vita è divenuta una necessità che si impone a o di Solidale è 
in genere è la realtà più feconda di ne : — SE 
esprime nell’afo isma: « uno per tu I, tutti x ; 

4 L'Istituto Nortinti delle "Aissichegani. com Sede in ea con Ag ea 
zie in tutte Je Provincie del Regno, un Ente riconosciuto con legge 4 apms 
le 1912, offre le tariffe più convenienti per ogni forma di iti SORINI RI tipi. 

i contratto che l’Istituto offre, si adattano a tutti gli stati IR all mil 
pPeraio, al ricco industriale, al professionista, all’impiegato, al Uunzione 
Le somme assicur Ccessign r 


ate presso l’Istituto sono esenti da tassa di su E 
sono inseguestrabili. Inoltre, le polizze; all'infuori delle garanzie» delle 
narie riserve a notma di legge, sono garentite dallo Stato. e - 
le diverse forme di assicurazione che l’Istituto Nazionale delle A 
razioni hà emesso in atto, a beneficio dei propri assicurati, mirano a 
sfare il maggior numero possibile dî casi individuali e familiari. Qu 
«esempio ; e 


ASSICURAZIONE A VITA INTERA. — Età: anni 30 — premio vit; 
annuo L. 198,50 (rate mensili L. I 


7,20) capitale assicurato L, x 
tamente a’ chi di 


i diritto in qualunque a 
dell’assicurato. : ì 


avvenga la morte 


ASSICURAZIONE MISTA. Età : ‘anni 29 — premio annuo 
mensili L. 29) — per 25 anni — capitale assicurato 
bile trascorsi i 25 anni all’assicuirato o, immediatame 


se egli muoia prima dei 25 anni. 


ASSICURAZIONE DI RENDITA 


70 — capitale versato all’Isti 
dita annua L. I.344. 


neficiario i sili di L. 90 cia 
.dell’assicurato. ESTE 
-È fatto obbligo a tutta l'organizzazione dell 
nformazioni, i chia i rett 
e ditte, agli 
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Batterie per Lampadine tascabili - Lanterne ed applicazioni diverse 
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AGGRUPPAMENTO INDUSTRIALE DELLA SOCIETÀ “ILva, 2 


I. - SOCIETÀ ILVA — Capitale L, 150.000.000 — Sede, in Roma — Stabilimen di 
rurgico con fotni a Cole a recupero di sottoprodotti, Atiforni, PEsialede L 
— Produzione annua: circa 150.000 tonnellate di acciai laminati; OPeral.2709; fi 
motrice 35.000 HP. ie 


2. -SOCIETÀ I CUI STABILIMENTI SONO GERITI DALL’“ILVA”: 


SOCIETÀ SIDERURGICA DI SAVONA — Capitale sociale L. 50.000.000, emesso #4 
sato. — Sede in Genova — Grande Acciaieria e Laminatoi . specialmente attreg, 
per rotaie e relativo armamento di qualanque profilo e dimensione — Lam (ere 
Profilati — Tubi dî ghisa e pezzi speciali — Latta. Sa 

SOCIETA LIGURE METALLURGICA — Capitale sociale L. 7.000.000, emesso e y 
sato. — Sede in Genova — Tre stabilimenti — Acciaieria — Lamitatoi pei p 
filati e lamiere — Fabbrica molle, piastre e stecche. "9 

« ELBA » SOCIETÀ ANONIMA DI MINIERE E DI ALTI FORNI — Capitalé | 
33.759.000 interamente versato --- Sede in Genova — Stabilimento. sidetmi SA 
Alti forni per la produzione di ghisa per fonderia e Doo la fabbricazione d 
ciato — Impianto metallurgico per la fabbricazione del carburo di calcio, fe 
licio,, ecc. ecc. 

ALTI FORNI E ACCIAIERIE D'ITALIA (già Alti Forni Fonderie e Acci 
Piombino) — Società Anonima Capitale T,. 52.000.000 — Sede in Roma — 

_ menti — Alti Forni — Acciaieria Martin e Laminatoi con speciale attrezz 
forte produzione di rotaie e materiale di armamento ferroviario e tramvia 
lunque profilo e dimensione — Officina meccanica — Fonderia — Forni, 
Fabbrica: di cemento Portland. 1 

SOCIETÀ DELLE FERRIERE ITALIANE — Capitale I,. 40.000.000 — Sede 
— Tre stabilimenti — Trafilerie e puntinerie — Acciaierie — Laminati 
moiette, piastre, stecche, assali. & ? e 

SOCIETÀ ACCILI(ERIE E FERRIERE DI PRA’ — Capitale L. 
Genova — Acciaieria — Laminatoi — Bolloneria. <a 
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. : i: Dai i 
&) importanti Società minerarie per coltivazione di miniere « 
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e di combustibili diversi; 
b) nove Società e Stabilimenti meccanici e navali. 


La SOCIETÀ «ILVA» possiede una propria flotta costituita ora 
con 26 navi della portata di circa 80.000 tonnellate. Altre 

late e una da 3000 tonnellate sono in costruzione e pure ii 

un nuovo Cantiere Navale annesso allo stabilimento ‘ sideru 
sei scali per cargo-boats. È Coe i 


La SOCIETA «ILVA» è inoltre interessata in otto industrie. ; 


giche, ed in cinque industrie connesse alla Siderurgia 
‘ frattari, fabbriche di cemento, cave di magnesite).. . — 
PRODOTTI PRINCIPALI: Ghise di affinaggio, da fonderia 
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semer e Martin, billettes, blooms, potrelles, rotaie 
que profilo e dimensione, profilati di ogni tipo e 
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Carbone coke — Carburo di calcio — C o Pr 
trame — Latta — Punte di Parigi — Filo lu 
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Par schiarimenti e programmi rivolgersi esclusivamente per iscritto alla Direzione della Scuola : Corso Valentino, 40 » TORINO. 


‘CELI, VIOTTI « C.- Milano 


MATERIALE POMPIERISTICO . nia 


“Age 


EQUIPAGGIAMENIÙ - SALVATAGGIO - TUBI -. 


POMPE A MANO - MOTOPOME 
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Sede in MILANO, Piazza Cordusio, 2 - Tel. /0.34, /2-420, 11-45 - Capitale L. 5.000.000 vere L 2.000.000 
Fondi di Garanzia al 31 Dicembre 1915 L. 30,000.000 d;: 


| 

Rappresentata în tutto il Regno dagli Agenti delle ASSICURAZIONI GENERALI - VENEZIA x 

i ASSICURAZIONI INFORTUNI - ASSICURAZIONI DELLA RESPONSABILITÀ CIVILE 
i 
li 
| 
| 


è particolarmente raccomandata dal T. C. I 
col quale ha accordi speciali a favore dei 


DANNI PAGATI DALLA FONDAZIONE DELLA SOCIETÀ, 
1 * = i S$ 
i circa L. 67.000.000 


Sc rage, 


memi 


Cafa- 
loghi 
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richie- 
sta. 


Officina di riparazione 
di ogni ; i pi 
Macchina Elettrica compressa. — 


E LA MARCA 
per DELIZIOSI 


9 DENTIFRICI 
MARGHERITA 


IN PASTA 
IN POLVERE 
È LIQUIDI — 


7 OUSTRIAL, : = 


AVETE BISOGNO 


‘SPAZZOLE 


A FILI DI ACCIAIO-OTTONE-CRINE , 
SETOLE- VEGETALI-ECC.9 
RIVOLGETEVI ALLA FABBRICA | 0 
VOS ZOLE ms RON 
SE DE VEDOVATI 


A | 


® T10ZZVds IC VUNIVINOLRIA ® 


via SOTTOCORNO, 504 - Taleafono 49.34 


FANALI ELETTRICI PER CICLI, MOTO, Ecc. 


LANTERNE e LAMPADINE ELETTRICHE PORTATILI e TASCABILI 
PER ALPINISTI, TURISTI, Ecc. 


TUTTI CON 


J\ ACCUMULATORI 


ICE TICITIECTI ETERNIT 


= \ - della SOCIETA’ GENERALE ITALIANA 

= ACCUMULATORI ELETTRICI 

È CASELLA POSTALE 1178 MILANO Sa 3 
E i i TELEFONI: 35-55 e 20-173 VIA:S. GREGORIO, 33. < n 


Listini gratis a richiesta. 


QEca 


ICI) | CES: | CS | CI | CRC | CAS | CS) | ST | CIS IS) (CIC) | CY LIS) | CSC) | CIC) CIS) | CIS) | CNS ESE 2 


e TENDE DA 27 COPERTONI 
: CAMPO frrihò IMPERMEABILI 
. di SPE 
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franco in Fabbrica 
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All'Aperto. | 


% 


Fate vita all'aperto. DÀ RI î 
sè Sarete più sani e più felici guidate inf'OVERLAND. i i 

Un modello di vettura rispond@ite al vostro intimo desiderio, è Col piesg 
lell'assortimento completo di anitomobili OVERLAND. È una vettura (Sha 


DRS 
n 
< 


N sarete fièri di possedere pur essendo limitato» il vostro sborso. Per egua 
Nec nrezzo non potete trovarne altra di maggior valore. i 2° 00 
te . L'immensa produzione OVERLAND permette di realizzare grandi eco- | 
NI nomie e di offrirvi dei vantaggi eccezionali. "n 


Osservate un'’OVERLAND — un'occhiata vi convincerà del sito grande. 
valore. Esaminate ad es. il modello 85 a quattro cilindri (vedi illustrazione)? 
Non vi è altra vettura. al mondo che soddisfi come questa ‘a tutte Jelesini 
genze delia locomozione. Pneumatici di $15X105, ‘abbondante riserva di fo: ila 
motrice, squisita eleganza, guida facile, comoda, di mnga durata. È com 
pletamente equipaggiata è pronta a circolare. - 


Cataloghi-a richiesta 


/ Distributori per l’Italia e Colonie: È 


LANGE & GC. 


TORINO - Via Juvara, 16 


WILLYS-OVERLAND, Inc., Toledo, Ohio,” 
; 1764. ne 


SOCIETÀ PER COSTRUZIONI MECCANICHE 


GIORGIO MANGIAPAN a C. 


HIAPARELLI MIL VIA COPERNICO, 32 
A Telefono 60-345 


AUTOCARRI 0 
PER PORTATA UTILE DA 40 A 140 QUINTALI. 
TRATTRICI 5 0 
PER TRAINO UTILE FINO A ‘300 QUINTALI. 
RIMORCHI 5 0 
A STERZO DEMOLTIPLICATO PER AUTOCARRI. 
RIMORCHI © 2 


A STERZO DEMOLTIPLICATO PER TRATTRICI E 
PER LA FORMAZIONE DI TRENI STRADALI 


Ancor meglio che in tempo di pace 


le qualità del 


CARBURATORE 


per i vantaggi che esso offre 


— °° veicoli che percorrono le 


VIAN 
AGENZIA Comm CIS 


IL MOTORE I 


